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Il governo ha promesso il
completamento nel 2013.
Ma gli esperti spostano la
data fino al 2020. Mentre
1 costi si moltiplicano

e i fondi mancano. Tra
cantieri chiusi e disagi
infiniti per chi viaggia

DI GIANFRANCESCO TURANO
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risto si & fermato a Eboli. Gli
automobilisti arrivano qual-
che chilomerro pit a sud. Di-
ciamo fino a Sala Consilina,
Poi pregano, se sono pii. Se
non lo sono e soffrono d’ansia, sperano,
Gli auristi detie due betoniere, una davan-
ti una dietro, impossibili da superare nel
tratro a carreggiara unica, saranno freschi
e riposati? If camionista in arrivo sull'al-
tro senso di marcia non avra un colpo di
sonno proprio adesso? I meno ansiosi, pi
semplicemente, si augurano di percorrere
i 443 chilometri dell’antostrada Salerno-
Reggio Calabria in appena sei o sette ore,
prima che i bambini si mertano a frignare.
Quei bambini avranno tempo di crescere.
Saranno grandi ¢ abituati aile code per

UNFOP

quando l'autostrada sara pronta. [l gover-
no del fare e I'Anas hanno promesso che i
lavori saranno terminati entro il 2013. Gli
esperti consultadi da “L’espresso” parlano
di 2016, nel migliore dei casi. [ pessimisti
arrivano a indicare il 2020. Al dieci an-
ni di code, di morti in strada e nei cantie-
ri, di artentati delle "ndrine, di miliacdi di
euro bruciati.

Inverita, neppure al governo credono al-
la scadenza miracvlosa strombazzata a
ogni diaframma di galleria salrato, a
ogni vecchio viadotro abbattuto. La pro-
va che I'obiettivo sara mancato sta pro-
pric nei documenti interni dell* Anas, che
“Lespresso™ ha potuto consultare. Fra i}
febbraio del 2009 e il febbraio del 2010
il cronoprogramma ¢ avanzate di po-
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180 chilometri di traccia Pletro Ciucel

to. Sono ancora 180.1
chilometri da progettare erano 75, Sono
70. 1 chilometri ultimati un anno fa era-
no 185,7. Adesso sono 193,5. Dodici
mesi per completare 7,8 chilometri di
autostrada. Turta la tempistica delle
aperture sta slittando in avanti. Nel
2009 si prevedeva di finire 57 chilome-
tri di strada entro il 2010 e quasi 140 en-
rro il 2011, Nel 2010 si & scesi a 30 chi-
lometri entro i’anno in corso e a 106 en-
tro 'anno prossimo. E poi "¢ il capitolo
soldi. Nel 2009 servivano circa aleri 2,7
miliardi di euro. E servono ancora altri
2,7 miliardi di euro, dopo che sono sta-
ti gia impegnati 7,5 miliardi, In questo
momento, mentre si preparano gli inco-
lonnamenti del ponte pasquale, il totale
dellinvestimento supera i 10 miliardi.
Oltre 10 miliardi di spesa pubblica non
basteranno per evitare 'odissea quoti-
diana sull’A3. Ci vorranno almeno un
paio di miliardi in pid perché le imprese
di costruzione stanno bombardando
I'Anas con perizie di variante, aggiorna-
mento prezzi e riserve tecniche.
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LA MAPPA DEI RITARDI

Mar Tirrene

Situazione dei lottl dell’ Autusirada
Salarno-Reggio Calabiria

szl Utimati

Appaltati e cantierizzati con ultimazione
prevista nel 2008-2012

¢ Appaltati @ non cantierizzati
In appalto con gara in corsg
@ | progettazions ¢ da finanziare

Nuove svincolo
di Laureana di Borrallo

Insomma, nessyn passo avariti sostanzia-
le & stato farro. Ma la dara di fine lavori al
2013 & rimasta invariata nello stesso pun-
1o di fine legislatura. Dove saranno trova-
ti i miliardi che mancano non & chiaro. La
Finanziaria 2010 & stata matrigna e ha da-
to all'Anas soltanto i 300 milioni di euro
necessari all'aumento di capitale della
controllata Stretto di Messina.

Le ristrertezze imposte dal ministero del-
[’Economia non si ripercuoteranno sol-
tanto sui NUOVi progetti e sui nuovi tratti
da assegnare a gara ma anche sulla sem-
plice manutenzione ordinaria del traccia-

Bolfo di Taranto

Mar lonio

to. Mancano i soldi per le buche, la segna-
Jetica, i cartelli e i problemi normali di un
percorso che normale non &, Pochi ormai
ricordano la frana che poco pini di un an-
no fa ha colpito una monovolume ucci-
dendo due persone nel tratro Rogliano-
Altilia 2 sud di Cosenza. Nello stesso trat-
to il 12 marzo di quest’anno ¢’¢ stato il
bis, stavolta senza morti ma con una del-
le tante chiusure al traffico ¢ i Tir a ingor-
gare le provinciali. Sulla mappa della di-
rezione generale dell’Anas, quella parte &
scgnata in rosso fra i lotti da progetrare e
finanziare ¢ rappresenta una detle zone »
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pitt problematiche. Altri tratti molro dif-
ticili sono quetli fra Calabria e Basilicata
dove non <’¢ un chilometro di autostrada
completata. Sul Pollino sono stati asse-
gnati gli appalt ma non ci sono i cantie-
ri. Nella zona di Castrovillari mancano
ancora i progetti. Lo stesso succede a sud
di Cosenza, sotro Lamezia, nel golfo di
Pizzo. Lultima gara risale a 10 mesi fa,
quando Maire Tecnimont e i catanesi di

Un tunnel della
Salerno-Reggio
Calabria.
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di Impregilo

che i Htalia sl nol avresnmo potute realizzartt & ci siamo assunti
I'impagna come fosse una missione. Se dovess! rifalo adesso, mai

nella vita, Tanto & vero che non:
sulla

Impragils & partacipats da Condotie.

La voetra mistione non va:a rilento? 1l macrolotto 6 & praticaments:
a 2000, Riuscirete a mantenere le scadenze det 2011 ¢ ded 20127
«Puﬂ'swdd.mmmmaummm
detle frane, dei calanchi, dei viadotti da abbattere ¢ deffe hetoniers
mdmwaammmwum,
intziale concordats con ke amministrazioni locali. Se si partisse

a tempo, 2 macrolotto 6 potrebbe essere chiuso ento if 2012,
Por it macrolotio 5, che vaie puco phd di 1 miliardo di ewro, avets
ottenuto 55 miliont di euro in piis di perizie di variante & avete
Iscritto riserve per 910 mifionl dF ewro, una cifra quasi pari

L'espresae 2 aon'e 210

partaciperemo pid ad altre gare -
e£gio Calabwia». U'autore di questo bilancio si chiama
Afberto Rubagni ed & Pamministratore delegato di impregilo, prima
mmmmmummm
tLM.lmhmeaCam Impregiio ha vinto Ia gara per | lavos
del due macrolotti pits a Sud, fra Glola Taurs ¢ Reggit. Sonc quelti
mmmnmmummm'
appaito aggiudicate a un consorzio (Eurolink) guidato dalla stessa

ATTUALITA

Uniter (Costanzo, Campione, Bosco) si
sono aggiudicari per 400 milioni di euro
la seconda parte del macrolotto 3, Lope-
rainclude 'ampliamento in sede del pon-
te sul fiume Lao, il piiy alto d'Tralia a 259
metri di altezza. Sard ampliato e non ab-
battutto anche Paliro gigante dell’A3, lo
Sfalassa, 210 metri di altezza fra Scilla e
Bagnara. In entrambi i casi, si annuncia-
o chiusure che si trasformeranno in un

pEp

inferno per gli automezzi.

Imacrolotti 5 ¢ 6, nella zona piii a sud, so-
no segnati con i giallo dei lavori in corso.
Che i lavori siano in corso lo provano Reoc-
co Palumbo e Salvatore Pagliaro, due ape-
rai morti sul lavoro a distanza di dieci gior-
ni in febbraio. [ sindacati hanno protestato
per le condizioni di sicurezza non rispetta-
te'nei cantieri. Ma neppure i sindacai rie-
scono a tenere la statistica degli incident.
In compenso, la contabilita degli artentati
e delle certificazioni antimafia revocate & 2
tee cifre in una delle zone a maggiore den-
sitd mafiosa d'Ttalia. Le imprese che hanno
vinte i lavori, Impregilo e Condotte, sono
strette fra ’assedio del crimine ¢ le diffi- »

Nei documenti
interni delPAnas
1a fotografia

dei ritardi e delle
opere incompiute

8l cosky Gei'opeia; arbitralo su quests somens & ancora in co?
. =Sk Sugli arblbrat ¢ sul prezzi faremo vaiere | nostr diitt, Ci erano.
dale garanzie che swemmo avots ¢ discariche; | sit di deposiln ¢ =
. Antonio DI Pletre dica che lo Staks soccombe sempms ma '

. anche'noi preferiremme # giudizio ordinario, sé non ci volessoro
vent'anni per andare fing al secondo grade. In'alvi paesi st ricome:

al Drbs (Dispute resolution board) che risolve i problemi in itiners.
Mwﬁhml’lﬁlﬂbiﬂ%ﬁﬁw.
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——ATTUALITA

Nelle due
immagini: cantieri
lungo il percorso
del’autostrada

Lavori ottenti
grazie a un
forte ribasso

Ma poi i costi
raddoppiano

colta tecniche. Il progetto stabilisce di
abbattere viadorti in ottimo stato in fa-
vore di gallerie. Nonostante i motivi
ambientalistici pro tunnel, i trafori sono
pittconvenienti anche per le imprese perché
offrono pili margine per aumnentare i prez-
zi in corso d’opera. Un esempio fra tanti.
Dove il progetto esecutivo prevederebbe
<cavi interrati, il progetto costruttivo li rea-
lizza in volta, con prezzi maggiorati per la
protezione contro gli incendi e i topi. ] con-
trofti della vigilanza? Fantomartici.

I macrolorto 5 & un caso di scuola. Ban-
dito per 1,2 miliardi di euro e aggiudica-
to & 1 miliardo con il 16 percento di ribas-
50, potrebbe costare il doppio. Le 35 ri-
serve tecniche iscritte dall’Ati fra Impre-
gilo e Condotte, due colossi delle costru-
zioni, superano 1 900 milioni di euro ¢ il
tassametro continua a girare. Fra le ri-
chieste degli appaltarori ¢i sono te voci

pitt svariate. Fra queste, i prezzi maggio-
rati dei prodotti siderurgici e degli esplo-
sivi, i 2 milioni spesi per il protocollo an-
timafia con la prefettura di Reggio, gli
eventi metecrologici eccezionali, la so-
spensione det lavori causa incendie lasor-
presa geologica.

Meno sorprendente & che, dopo tutto que-
sto, Impregilo e Condotte abbiano deciso
di aumentare la quora det lavori da affida-
re ad altre imprese. [a lentezza dei cantie-
ri, in una delle zone a pit alta disoccupa-
zione d’Europa, & a suo modo una garan-
zia. Il modello & quello di un assistenziali-
smo camuffato dove miliardi di euro ven-
gono girati per alimentare I'economia del
posto per tramite delle imprese di costru-
zione. A prendere gli appalti sono soprat-

tutro le grandi e le medie: Pizza-
rotti, consorzio Sis, Fincosit, le
sociera della Lega cooperative,
la Btp di Roberto Fusi, Per chi ha
vinto le gare il contenzioso é una
sorta di polizza assicurativa con
ricco premio da incassare in fu-
turo. Sul macrolorto 5 il lodo az-
bitrale fra il consorzio Impregi-
lo-Condotte e I’Anas, avviato
nel gennaic del 2009, & ancora in
corso. LU'Anas & difesa da Oscar
Fiurnara, avvocato generale del-
lo Stato. 1l consorzio é rappre-
sentato da Vittorio Caporale,
avvocato-imprenditore di area
Opus Dei. A guidare il collegio &
Pasquale De Lise, presidente ag-
giunto del Consiglio di Stato. Sui
900 milioni di euro richiestii co-
struttori possono puntare a Farsi
riconoscere 200-250 milioni.
Sul macrolotto 6, il pit1 a sud, la
situazione ¢ la seguen-
te. Partenza ufficiale
dei lavori: ottobre
2007, Taglio del na-
stro previsto: 31 gen-
naio 2011. Situazione
reale: ["avanzamento
delle opere dichiarato
dall’Anas & pari al 2.8
per cento. E da parte
delleimprese, che han-
no gia ottenuto 33 mi-
lioni in pit sui 600
dell'appalto originale,
sono in arrivo altre
centinaia di milioni di
riserve.

Il macrolotto 6 si do-
vrebbe allacciare al Ponte per saldare 1a
parte finale det corridoio 1 Berlino-Paler-
mo. In camera caritatis i progettisti inte-
ressati dichiarano [a monocampata da
3,3 chilometri tecnicamente impossibile.
Fa niente. Anche qui il governo del fare
ha servito agli italiani un brindisi prena-
talizio il 23 dicembre 2009 con I'inaugu-
razione dei cantieri in una sterpaglia di
Cannitello in Calabria dove da allora
non si & pil visto un operaio. Niente pau-
ra. [ lavori veri e propri dovrebbero par-
tire a meta del 2011 per completare a fi-
ne 2016. A marzo Pietro Ciucci, presi-
dente delP Anas e amministratore della
Strerto di Messina, ha annunciato che la
progettazione defimitiva partira il 1 apri-
le. Una data altamente simbolica. m
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