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I3 | Lo socicta della Torino-Lione: cost gli operai saranno al sicuro per e trivellazioni. Da gennaio chi oltrepassa il limite rischia il carcere

Quel muro della Tav
alto tre metri
nel cantiere-fortino

Filo spinato e telecamere anti assalti

i tempi

Il ministro Passera:
rispetteremo gli impegni
europei. In futuro miglior
dialogo con il territorio

MILANO — Nell'inverno del 2005,
quello delle barricate e degli scontri che
portarono al grande stallo della Tori-
no-Lione, il cantiere di Venaus era pro-
tetto solo da un cordone di poliziotti e
carabinieri. Un centinaio nei giorni di
fregua, un migliaio in quelli pi caldi.
All'inizio della scorsa estate, quella del-
le scadenze Ue da rispettare ad ogni co-
sto, per aprire il cantiere della Maddale-
na di Chiomonte sono arrivati in Val di
Susa addirittura i reparti speciali dei ca-
rabinieri usati in Aspromonte, quindi
T'esercito. Pii1 di duemila uomini schie-
rati dietro a chilometri di reti orlate di
filo spinato. Adesso pero, alla vigilia del-
la promozione del cantiere a sito strate-
gico inviolabile — chi lo fa dal 1° gen-
naio rischia fino al carcere —, & stato de-
ciso che i cordoni umani, le reti e il filo
spinato non bastano piil: da pochi gior-
ni si sta costruendo un muro per proteg-
gere macchine e operai pronti a dare il
via agli scavi del tunnel esplorativo. Al-
to tre metri, sara sormontato da cordo- -
ni di filo spinato e guardato a vista da
una rete di telecamere. Il perimetro del
cantiere potrebbe cosi passare dai 1.800
metri attuali ai 2.500 definitivi. E gli uo-

mini di guardia potrebbero essere an-
che un po’ meno dei cento attuali.

Ieri il ministro dello Sviluppo econo-
mico e delle Infrastrutture Corrado Pas-
sera ha ribadito la volonta del governo
a «rispettare gli impegni con I'Europa».
1 responsabile dei Trasporti d’Oltralpe
ha concordato che martedi a Roma ver-
ra firmato I'accordo tra Italia e Francia
per il finanziamento della prima fase
della Torino-Lione. Ma, con I'avvio dei
lavori per Y'edificazione del muro, il can-
tiere della Maddalena assomiglia sem-
pre di pili aun terreno di guerra. Le pri-
me grandi strutture a forma di «H», che
dovranno reggere pannelli di cemento
alti tre metri, sono gia state piantate sot-
to il viadotto dell’antostrada Tori-
no-Bardonecchia. Proprio davanti al ba-
racco che ospita il primo presidio dei
no-Tav: & Ii che sono avvenuti gli scon-
tri dell'Tmmacolata. E 1i che le reti sono
state tagliate pili volte. La Lyon Turin
Ferroviaire, la societa responsabile del-
la parte comune italo-francese della fu-
tura linea, lo ha scritto nel suo comuni-
cato: «Stiamo sistemando circa 50 me-
tri di pannelli di cemento per rinforzare
la protezione dell'area di lavoro e per tu-

telare la sicurezza degli operai in segui-
to ai diversi recenti tentativi d’intrusio-
ne». Poche parole in cui sta tutta la par-

ticolarita della protesta e della controf-
fensiva valsusina. Perché un muro é sta-
to costruito anche a protezione del can-
tiere Tav di Bologna ma quello della
Maddalena € altro. Pil1 simile forse a
quelli che sivedono attorno a1 pozzi pe-
troliferi in Algena
Per stasera 1 no-Tav hanno organizza-
to un’alfra manifestazione. Una fiaccola-
ta che non dovrebbe toccare il cantiere.
«Per scelta — ‘sottolinea Luigi Casel,
uno dei leader della protesta —, perché
quel muro di Gaza per noi non cambia
nulla. E solo un segno in pili di debolez-
za. Quanti soldi saranno spesi a fronte
dei 100 euro di danni per il taglio delle
reti?». Ma adesso, come ha ricordato ie-
ri Passera, «siamo arrivati, dopo una
lunga gestazione, all'inizio dei lavori».
Il ministro ha anche aggiunto: «Non c¢'e
dubbio che dall’esperienza della Tav
dobbiamo imparare cose che, alle pros-
sime occasioni, ci permettano di gestire
meglio sia il dialogo con il territorio
che le ricadute sul territorio».
Alessandra Mangiarotti
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Le ragioni del «no»
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L'ambiente Militarizzazione

Basta camion Meno smog Italia crocevia
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Torino-Lione
La linea ad alta
velocita per il
trasporto delle
merci colleghera
Torino a Lione: fa
parte del corridoio 5
Lisbona-Kiev
I costi
1} progetto completo -
franco-italiano
costera 23,6 miliardi
di-euro
1lavon

Lo scorso giugno &
stato aperto il
cantiere Tav della .
Maddalena di
Chiomonte dove:
verra realizzato un
tunnel esplorativo; il
prima-in territorio
italiano: lo scavo
della galleria iniziera
nei primi:mesi del
2082~
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