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Riflessionti

Piccole opere
grande crescita

Ennio Cascetta

1 compito che attende il
governo Monti & molto
difficile. Come osservato da
diversi commentatorila po-
sta in gioco riguarda il pre-
sente del nostro Paese, ma
anche molto il suo futuro e
quello degli italiani che ver-
ranno. Senza retorica. Le
condizioni di partenza sono
tuttaltro che facili sia in ter-
mini economici che, piti in
generale, in termini politici.
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Bisogna coniugarerigore erisa-
namento con crescita esvilup-
po,maarnche tentare diricuci-
re lacerazioni profonde fra fa-
scie sociali, aree geografiche,
generazioni. Tutto questo in
un Parlamento che esce da tre
anni di condlitti violenti, cam-
biament dischieramento, tra-
sformismi di tutti i tipi. Delre-
sto senzaunamaggiore coesio-
nedentro efuoridal Parlamen-
to ghi obiettivi economici diffi-
cilmente potranno essere rag-
giunti. Anzi, considerando le
prove del sisterna politico de-
gliulimianni, penso chelaco-
esionedebba crescerenel Pae-
se e farsi sentire dalla politica
piuttosto cheil contrario. pri-
mo e pil difficile compito di
questo Governo sard amio av-
viso proprio quellodidareuna
motivazione ed una spinta
all'Ttalia, creare fuori dal Palaz-
zo la condivisione pili ampia
possibile di un progetto che
non puod essere solo economi-
co, madevevedere forti obietti-
vi di crescita, di opportunita
per le nuove generazioni, di
equiti fra chi pud e chi pud di
meno, di contrasto delle mille
fllegalitd alle quali ci siamo
quasi abituati. Un consenso
ampio suun progetio che, do-
po tanto tempo, ci pud essere,
che pud superare interessi par-

ticolari e consorterie, che puo
condizionare i partiti spingen-
doli verso atteggiamenti re-
sponsabili, cosl come auspica-

vel' aggettivo politico vainteso
nel senso pitt alto e meno co-
mune deltermine. Non ungo-
vemo tecnico quindi, ma un
governo politico, come del re-
sto ogni governo, al di 1a delle
storie personali e della prove-
nienza dei suoi componenti. E
sul piano politico sara giudica-
to.
Qualche rapida riflessione
su alcuni punt del program-
ma di governo che riguardano
le infrastrutture, i wrasporti, le
liberalizzazioni. Come hoscrit-
toin pilioccasioni, ritengo che
la politica infrastrutturale del
nostro Paese sia stata ampia-
menteinsufficiente sotto diver-
si punt di vista. Da un lato si
sono accurnulati ritardi ed ex-
tra- costi nella realizzazione di
infrastrutture grandi e piccole,
dall’altro si & promesso titto a
tutti su progett spesso inade-
guati e superati dai tempi. Il te-
ma principale non & quindi
quellodireperirerisorse, priva-
te e pubbliche, che pure civo-
gliono, ma quello di rivedere i
meccanismi di scelta e di pro-
gettazione delle opere. Senza
questa revisione si corre il ri-
schio dinon riuscire a spende-
re e risorse stanziate, poche o
tante che siano. Fino ad oggi si
& molto discusso degli aspetti
giuridicied economici, tuttiov-
viamente importantssimi, ma
si & sottaciuto del tutto degli
aspetti tecnici delle infrastrut-
ture, non meno impaortanti e
certamente non meno inade-
guati. Amio avvisolanuovapa-
rola d'ordine dovrebbe essere

quella delle «infrastrutture -

snelle»,leho chiamateleanin-
frastructures, ovveroinfrastrut-
ture senza sprechi, che siano
fatte quando servono e dove
servono, magari anche piccoli
interventi che sbloccanoerac-
cordano, utilizzando al massi-
mo le tecnologie, eliminando
tanti sprechi che derivano da
regoletecnicherigide e supera-
te, che siano realizzabili per fa-
si, con progetti che abbiano il
consenso pill ampio e chenon
siano imposti dall’alto, ma an-
chesenza consentire cheil con-
senso sicompri dopo asuon di
centinaia di miliond. Le nuove
condizioni della finanza pub-

blica e del mercato non con-
sentono pill una programma-
zione di opere di decine di mi-
liardi di euro di cui non esiste

Opere cosl € piena la program-
mazioneitaliana, dal ponte sul-
lostretto allelineedi alte veloci-
t&, dai valichi alpini alle auto-
strade di pianura. Cambiare
approccio senza fermare la
macchinain corsa&molto diffi-
cilema, amio avviso, assoluta-
mente necessario. .

1l secondo tema, poco pre-
sente nel dibattito a livello na-
zionale, riguarda il trasporto
pubblico locale. Si tratta di un
settore delicatissimo non solo
per 'equilibrio ambientale e
sociale del Paese, maun setto-
recherischiadipenalizzare se-
riamente la economia ela cre-
scita. Sappiamo che oltre il 70
percento del PIL si generenel-
le aree urbane e metropolita-
ne. Bene, questerischianodiri-
manere paralizzate dalla crisi
del wasporto pubblico che
scontaritardi, inefficienze, pro-
tezionismi e mancanza di cer-
tezze da troppi anni. Per non
parlare del quasi azzeramento
dei trasferimenti dello Stato
contenuto nei decreti di ago-
sto e novernbre. Anche qui il
compito & impegnativo, sitrat-
tadi mettere in campo una po-
liicaarticolata che prevedare-
gole certe e stabili perlalibera-
lizzazione deimercatilocali te-
nendo conto della struttura di
monopolio naturale di tanti di
questi mercati, nuove relazio-
ni industriali, nuovi meccani-
smidireperirnento dellerisor-
se necessarie anche per gli in-
vestimenti in treni, autobus,
metropolitane, tram, tecnolo-
gle.

Infine, ma non da ultimo, il
temadellaaperturaalmercato
e alla concorrenza del settore
deitrasporti. Ho piltivolte soste-
nuto che moli comparti dei
trasporti passeggeri emercibe-
neficerebbero da una maggio-
re apertura alla concorrenza.
Ma le esperienze di questi an-
nidimostranoinmodoinequi-
vocabile che la concorrenza
da sola non basta. Essa & uno
strumento e non un fine come
sembra ritenente qualcuno.
Una buona concorrenza & una
concorrenza che migliora la
qualiti dei servizi (efficacia) e
riduce i loro costi (efficienza)
tutelandogliinteressidella col-

lettivita (equita). Peravere una
buonaconcorrenzaénecessa-
rio che cisia una forte capacita
di regolazione da parte della

to non & cosi. Trasporto ferro-
viario, trasporto aereo, Conces-
sioni autostradali, trasportolo-
cale, autotrasporto sono debol-
mente regolati da soggetti di-
versi senza le risorse e, Spesso,
le competenze, per farlo. Ene-
cessarioricondurre ad un sog-
getto unico e adeguato il tema
della concorrenza e della pro-
grammazione dei trasporti in
questo Paese, una Autority per
i trasporti con questa doppia
missionesarebbe unpasso de-
cisoverso la soluzione.

Una ultima considerazione
sulMezzogiormo. Con tuttaevi-
denza questo & un governo
a-meridionale, nel senso che
non vi sono membri radicati,
che operano nel Mezzogiono
e lo conoscono. Sono fiducio-
sochenonsaraungovernoan-
ti-meridionale, comelo éstato
quellochelohapreceduto, an-
che perché ¢ evidente a tuttd
che senza una decisa crescita.
delsud non pud crescere I'lta-
Ha.

to dal Presidente Napolitano, D@ seria valutazione della pubblica amministrazione.
Un compito tutto politico, do- convenienza. Purtroppo di Oggiintantisettoridel traspor-
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