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Ferrovie. Siapre il cantiere da Treviglio a Brescia: 40 chilometri di nuovo tracciato per un investimento da due miliardi

Milano-Verona, Tav avanti piano

Passera: nel 2020 arriviamo a Venezia - Incognita sul reperimento dei fondi

LOMBARDIA

Marco Morino
g L'alta velocitd ferroviaria
Milano-Veronacompieunpas-
so avanti. Ieri nel cantjere di
-Travagliato,in provinciadiBre-
scia, € stato dato simbolicamen-
teil viaalla costruzione dellali-
nea Treviglio-Brescia. Allaper-
tura del cantiere erano presen-
ti Corrado Passera, ministro
dello Sviluppo e delle Infra-
strutture, Roberto Formigoni,
presidente della Regione Lom-
bardia e Mauro Moretti, ammi-
nistratore delegato delle Fs.

La nuova tratta € la prosecu-
zione diretta della linea ad alta
velocitd Milano-Treviglio (27
chilometri), gia completataeat-
tivata a luglio 2007. L'investi-
mento complessivo per la Tre-
viglio-Brescia, che si sviluppa

per circa 40 chilometri e attra-

ILNODO

Moretti (Fs): <Aumentare

i pedaggi perfinanziare
le grandi opere». Il ministro

ribatte: «Cisonoanche
le risorse Ue e i privati»

2 miliardi

Ilcosto

Linvestimento complessivo,
inmiliardi dieuro, per
larealizzazione dellatratta Tav
Treviglio-Brescia

39,6

Lalunghezza

Latratta Treviglio-Bresciassi
sviluppa per39,6 chilometri;
rappresenta un’ulteriore tappa
nella realizzazione della linea
ad altavelocita Milano-Verona,
lunga complessivamente 140
chilometri, 27 deiquali gia
attivitra Milano e Treviglio. Tra
leopere principalicisonoi
ponti sui fiumi Ogtio e Serio.
Lattivazione dellatratta

& previstaad aprile 2016

versa20 Comuninelle province
di Milano, Bergamo e Brescia, &
di 2.050 milioni di euro. Com-
mittente dell’opera & Rete ferro-

- viaria italiana, I’alta sorveglian-

za é affidataaItalferr, I’'esecuzio-
ne ¢ a curadel consorzio Cepav
Due. Lattivazione della linea
Treviglio-Brescia & prevista ad
aprile 2016. Latappasuccessiva,
latrattaBrescia-Verona (73 chi-
lometri), & ancorain fase dipro-
gettazione preliminare.

Da molii anni la prosecuzione
verso Est dellalta velocita ferro-
viaria procede a singhiozzo, a
causa di finanziamenti che arri-
vano conil contagocce ochenon
arrivano affatto. Al momento la
Tav in Italia disegna una grande
"t"; parte da Torino, arrivaa Mila-
no, poi prosegue verso Roma-
Napolipassando daBolognaeFi-
renze. L’operoso Nord-Est, una
delle aree pili sviluppate e pro-
duttive del Paese, ¢ tagliato fuo-
ridai collegamentiferroviarive-
loci e lo restera ancora a lungo.

Apitriprese gliindustrialivene-
ti alzano la voce, manifestando
un profondo malumore per il ri-
tardo con il cui la Tav avanza
verso Trieste. Il problemaé sem-
pre quello dellamancanza difon-
diedicomereperirli. Einfattiie-

rilaquestione ¢ affiorata di con-
tinuo negli interventi di Moretti
e del ministro Passera.
L’amministratore delegato
delle Fs propone di aumentare i
pedaggiferroviari e autostradali
per finanziare le nuove infra-
strutture. Nel caso di treni, il pe-
daggio & quanto viene corrispo-
sto da un’impresa ferroviaria
per viaggiare su una rete. «Oggi
I'Italia - nota Moretti - ha nel
campo dei pedaggi ferroviari e
autostradali dei prezzi pil1 bassi
rispetto a quelli che si trovano
immediatamente oltre il confi-
ne. Cisono due modi - aggiunge
- per poter utilizzare i pedaggi:
distribuirlialle imprese chelige-
stiscono o destinare gli incre-
menti alla costruzione di nuove

opere. Ebene che ciallineiamo a
quella che ¢ la situazione euro-
peadei pedaggi per poter fare di
pil». Replica di Passera: oltre
allaumento dei pedaggi, per fi-
nanziare le grandi opere si pud
ricorrere al «miglior utilizzo dei
fondi europei e dei fondi priva-
ti». Il ministro sottolinea come
«non sempre i fondi europei so-
no stati utilizzati al meglio»,
mentre quelli privati «si posso-
no utilizzare di piit». A suo avvi-
so«&l'insieme di tutte queste co-
sechepuoaccelerareicantieriy».
Notazione finale sulla Trevi-
glio-Brescia: 'opera, costruita
in affiancamento alla linea con-
venzionale, consentira una ve-
locitadizookm/h, determinan-
do una riduzione del 25% dei
tempi di percorrenza tra Mila-
no e Brescia, con un risparmio
di circa 13 minuti. «Se arrivia-
mo nel 2016 a completare que-
sto tragitto - dice Passera - do-
vremo arrivare a Venzia nel
2020».Fondi permettendo.

L’Alta velocita Milano-Verona: la tratta Treviglio-Brescia
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