Un settore che complessivamente produce 5 m;[zardz di fatturato e un miliardo di utile. Il volune di traffico é calato
coi la erisi ma gl incasse

Le grandi opere bussano al casello
solole autostrade possono investire

Inun documento Anas i numeri di un settore dalla redditivita gavantita

ALESSANDRA CARINT

Venezia

¥ . nel complesso, un’im-
presada 3 miliardi di fat-

turato e 13 mila e 800 di-
pendenti. Non conosce crisi: dal
2000 cresce con un ritmo medio
del2%Pannoecrescitaéstataan-
chenegliultimidueanni, neiqua-
lillsuomercaio, iltraffico, siefer-
mato. Sull’insieme delle conces-
sionarie autestradali italiane lo
stop dell’'economia non ha signi-
ficato un crollo dei conti: i ricavi
datraffico, net2008, soncaumen-
tati di quasi il 6% per effetto del-
I'aumento dei pedaggi, ¢ da gen-
naiodiquest’annoc'éstatounal-
tro scatto tariffario. L'utile cumu-
lato dell'insierne delle societa ¢
statodipitidiun mitiardo dieuro,
cioe circa il 20% de! fatturato
camplessivo. A fronte i questo
I'insieme del settore & slato, ov-
viamente, uno dej pochi che ha
continuato ad investire, 1,7 mi-
liardi nel 2008, i} 30% di quanto
era stato previsto nel pian con-
cordati con FAnas, E' guesta la
sintesi di un monumentale rap-
porto dell'lspettorato dell’Anas
consegnato dat presidente Pietro
Ciucet al Parlamento e pronia-
mente poi
SCOMIPAsg co-
e documento
riservato non
appena si sono
sollevate le pri-
me polemiche,
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perilgoverno .., o i rea.
perfarpartire |, . ;... degli
qualcosanelfe ;. .. i eqli
infrastrutture ., o criruisco-

noe con il Joro
detiaglio una foto del settore
sempreinbilicotraaccuseditrat-
{amentigenerosie propostedire-
golazione phi severe.

Per i consumatori € anche per
alcuni economistiilmeccanismo
messo in piediconle concessioni
eunasorta ditosatura degli uten-
ticheingrassabitancieriempiete
taschedisocieta private che han-
no conquistaio, 0 ancor peggio
avuto gratis, un’infrastruttura da
parte delio Stato. Per le societd
concessionarie & invece il giusto
premio di un rischio assunto ne-
gli anni per impegnarsi portare a
termine investimenticolossalied
esercitare un servizio. Per I'Anti-
trust quello delle autostrade & un
settoredaaprireallacencorrenza
con gare puhblichee concessioni
brevi (ma Autostzade. rinnovata
direcente, arriva al 2038). Ma per
il governo il meccanismo, gene-
rose o no chessia, & davvero Fulti-
ma spiaggia per Huscire a trovare
capitali da investire nelle infra-
strutture. Nel bilancio delle Staro
non ¢'¢ pili un cure. Non per I'A-
nas, che non ha guattrini per fare
ilavori e per il suo funzionamen-
to. Non per nuove opeve infra-
strutturali e piattaforme logisti-
che annunciate e sbandierate.
Tante che & cominciataunasorta
di corsa a raschiare i fondo del
barile. Si& partiticonanticipare la
vendita delle concessioni che

Chi guadagna in avtostrada |hcidein::a % costi pperativiiricavi operativi
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LA RELATIONE AL PARLAMENTD
I numeri dei grafici in pagina vengono
daila Relazione preseniata in
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Parlamento dait Anas

AUTOBRENNERO (VERONA-AUSTHIA)
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scadonoabreve (BrennerceCen-
troPadanecheverrannomessein
gara guest anno}, Una specie ¢i
cartolarizzazione autostradale
per fare cassa. Adesso si cercann
supersirade da mettere a paga-
mento, come dice chiara e tondn
ilviceministro per e Infrastruttu-
reRoberto Castelli. Lagarahatra-
volte anche la Cassa Depositt ¢
Prestiti, chiamata a fare da balia
finanziaria pubblica a qualsinsi
investimento infrastruiturale un
ruolo partito dalla costruzione

teranno aumenti i farturato e
anche di margini tanto che i titoli
dientrambele sziende macinang
aumenti in Borsa. Nei prc)ssimi
anni, & questa ad esempio la pre-

visionediAtlantia, i potrebbees-
sereunawmento deimargini tra i}
3 e il 6% I'anno. Nella relazione
dell’Anas gl indici di efficienza
danno il gruppo dei Benetton ai
priini posti con uno deilivelli pit
bassxpercosn dimanutenzionee
pittaltidifatturato perdipenden-
te, all internodiunsettoredove.a

volte, te distanze tra piti o meno
efficienti vedono differenze che
raggiungono anche il doppio o il
triplo, dove, perd, quasi nessuno
hamaipersoquattrinietanio me-
ng quote di mercato visio che
operann in monopel naturahi.
Parte di quest’aumento di effi-
cienza sui costi, con il vecchio si-
stema dei price cap, sarebbe do-
vutnandareavantaggio, oltreche
dei conti dell'azicnda, anche de-
gl utenti trasformandosi in un
una riduzione delle tariffe. Ma

della costosa Brebemi, ma che
potrehbe arrivare anche agli altri
due assi da realizzare, |a Pede-
montanalombarda ¢ fors’anche
quella Vaneta che deve ancora
chindere ifinanziamenti.

to deiricavida peda;,;,m dels 5%
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Dai dati dellasettica relazione
di Ciuced al Parlamento emerge
un settore con rendimenti stabili,
con margini che oscillane intor-
no al 50% dei ricavi operativi ma
chie sono modulati dai tempi del-
la convenzione e guindi dalt'im-
pegno per gl investimenti. Negli

- danna una lieve diminozione
de: ricavi da pedaggio dovata so-
prattutie al calo del traftico pe-
sante.compensataperb daunan-
mento deglhi altri ricavi autostra-

dahi. Malo scatto della redditiviss

del gruppo ¢ stata rifevanre con
un aurmnento det margini del 4%
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fruel sistema @ stato cambiato
melleultime convenziont, firmate
prerprima da Autostrade.

A fronte di margini e tariffe in
¢rescita ¢i sono ghi investiment
promessi e le * penalizzazioni”
prospetiate dal nuovo sistema di
accordi ragghunto. Nel 2008 ¢ nei
primi nove mesi del 2008 il siste-
a autostradale ha investitn in
media I'89% di quells che aveva
promesso di realizzare. Ma, se-
gondo la velazione dell’Anas. la
mredia & molto condizionata dai
visultati di Autostrade che sono
it grossi investitori del sistema,
¥ stata Autostrade con il 75% di
investimentirealizzati ad averela
perfomance pill bassa, Mentre i
resto del sistema ha condotio a
tprmine vestimenti superiori a
quelli promessi. «A fine 2009 il

ﬁjiuppn dispone

guasi 4,5 mi- T
tardi di euro di Atlantia
liquidig al ser- "?," vello
vizio degli inve- Piti hasso

stimenti, che Gdirealizzazione

del resto sonp  degliimpegni
nmyramman

che grazie alla

norma che consente alle Awio-
strade difarelavoriconlepraprie
soctetas, puntualizza Atlantia.
Delrestoconienuovenormesele
imprese ritardano gli ivesti-
menti devena accantonare in un
fondo 1 “benefici finanziari” (il
complessodelsistemaha “messo
daparte” cosiquasi400 milionit o
comunqgue il rischio di costruzio-
ne, cioé Faumento dei prezzi in
seguitoall’eventuale ritardodegli
investimenti rispetto ai piani fi-
nanziari, & a carico delle conces-
sionarie.

Inun sistemna che ha come oh-
biettivo principale quelio di sta-
bilizzare rendimenti nel tempo ¢
dare garanzie agli investitori per
fare le opere € alle irmmprese per
realizzarle & gia qualcosa per vi-
compensare ghi utenti di tariffe
che avrebbero potuto essere ri-
dotte datempo.
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