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Le ferrovie italiane
trarecord erischi

ETTORE LIVINI

MILANO
onoi “sorvegliati specia-
S 1i” delle ferrovie italiane.
Pocopiuditrentatrenial
giorno d’'inverno (la meta tra
aprile e ottobre). In tutto 450
vagonicheogni24 orecorrono
suegiliperlerotaie della peni-
sola, carichi di merci pericolo-
se: nel 40% dei casi si tratta di
Gpl, il micidiale innesco
esplosivo di Viareggio.

A Cl sono anche polie-
Mtilene cinque-sei con-
vogli alla settimana —

acido fluoridrico, ammoniaca,
toluolo e persino tritolo. Mate-
riale ad altissimo rischio, pro-
tetto (in teoria) da una rigida
proceduradicontrollimasucui
I’Agenzia nazionale della sicu-
rezza ferroviaria (Ansf) ha da
tempo acceso un faro: «Un’at-
tenzione particolare - recita il
suo ultimo rapporto - va posto
in merito alla non conformita
rilevate sul materiale rotabile
per le merci pericolose, soprat-
tutto relativamente ai trasporti
di Trenitalia». Precisazione in-
dispensabile visto che le ferro-
vie italiane garantiscono la tra-
zione all’88% dei viaggi di que-
sto tipo, trasportando pero car-
ridi proprieta diterzi.

Un allarme inascoltato? Gli
esperti assicurano che — mal-
grado tutto — non c’é da preoc-
cuparsi: spedire questi prodotti
in treno «& molto piutsicuro che

farli viaggiare per
strada», dice
Marco Ponti,
docente di
economia
dei trasporti
al Politecni-
codiMilano.E
al dila dell’emo-
tivita legata al tragico incidente
dilunedinotte, «un chilo di Gpl
surotaiaha costisociali e uma-
ni molto inferiori rispetto a
quello che si sposta su ruote»,
conferma Carlo Vaghi della
Bocconi. «Ilproblema-aggiun-
ge — & che le responsabilita dei
controlli sono ancora troppo
frazionate».

La ferrocisterna della Gatx
esplosa a Viareggio ¢ in effetti
un paziente in apparenza mo-
dello (aveva solo 4 anni di eta)
con troppi medici al capezzale.
Come tutti i 450 vagoni dei Gpl
Express in servizio quotidiano
sullarete ferroviaria della peni-

sola. Il primo specialista che ne
benediceildecolloe]’omologa-
tore. Esamina il carro fresco di
fabbrica. Misurandone con ca-
libri e sensori elettronicila soli-
ditaelarobustezza,inbaseapa-
rametri standard stabiliti dalla
Ue. Diversi, come ovvio, a se-
conda delle sostanze pericolo-
se da caricare.

Ottenuto il “libretto di circo-
lazione”, 'onere di manuten-
zione erevisionidei mezziperil
trasporto di merci pericolose
passa in capo al titolare. I ritmi
sono stabiliti per legge. La ci-
sterna, I'elemento piu delicato,
va controllata da cima a fondo
ogniquattroanni.Itecniciinca-
ricati passano ai raggi Xla strut-
tura esterna per evidenziare
possibili microfratture. Testa-
noognisingolavalvoladicarico
e scarico, snodi delicatissimi
per un sistema che deve pom-
pareabordo45tonnellatedigas
sotto pressione, altamente in-
fiammabile ed esplosivo. Esa-
me passato a pieni votilo scor-
so 2 marzo dalla ferrocisterna
esplosainVersilia. Pianale, ruo-
te e assali (I'imputato numero
uno per l'incidente di lunedi)
devono invece essere control-
lati ogniseianni.

Lalista dei responsabili della
sicurezza dei viaggi ad alto ri-
schiosurotaiasiallungaancora
unavoltacheil treno simette in
marcia. Il primo filtro & negli uf-
fici delle aziende che noleggia-
noivagoni. Una precisa diretti-
va europea stabilisce che deb-
bano nominare un “responsa-

-bile merci pericolose”. Incari-

cato di verificare in via docu-
mentale che il titolare abbia
effettuato tutti i controlli previ-
sti dalla legge. Poi arriva la pro-
va sul campo. Un check-up
molto empirico, mainteoriaal-
trettantoefficace, chequidanoi
€ quasi sempre a carico di Tre-
nitalia.I“verificatori” (spessolo
stesso conducente) «prima di
avviare il locomotore analizza-
no lo stato di salute delle bale-
stre, danno un occhio a even-
tuali perdite e allo stato genera-
le di manutenzione», spiega
MarioCastaldo, direttodelladi-
visione cargo dell’azienda.
Tutti i convogli che traspor-
tano merci a rischio in Italia
passano attraversoquestatrafi-
ladisicurezzaapparentemente
aprovadibomba.Matanticon-
trolli, silamentaqualcuno, pos-
sono esser sinonimo di nessun
controllo. Le responsabilita so-
no parcellizzate. E l'allarme
della Agenzia per la sicurezza
ferroviaria sembra confermare

che alla prova pratica - malgra-
do il rigido quadro normativo —
queste “bombe su rotaia” non
sono poi affidabili al 100%.
«Servono verifiche piu serie,
fatte da un’authority indipen-
dente-dice Edoardo Zanchini,
responsabile trasporti di Le-
gambiente-. Unorganoancora
pil indispensabile ora che il
servizio non & garantito in
esclusiva dal monopolio pub-
blico».

L’inchiesta appena avviata
cerchera di capire dove si &
apertaunafallain questaretedi
norme in apparenza difficili da
dribblare. Ma il dramma di lu-
nedi lascia aperta un’altra do-
manda preventiva: «Com’e
possibile cheun convoglio cari-
co di sostanze ad altissimo ri-
schio passi nel centro di una
citta?», sintetizza per tutti Zan-
chini. Uno studio statistico del-
le UniversitadiBolognaediRo-
ma (in collaborazione con le
Ferrovie) sui punti piu critici
dellarete-Mantovae Livorno—
ha stabilito che la soglia di ri-
schio sociale dei trasporti di
mercipericoloseincentriabita-
ti & «accettabile», pur consi-
gliando ove possibile «I'utilizzo
di percorsi a minimo impatton.
«In effetti questo incidente puo
essere l'occasione per fare
qualche riflessione sulla com-
posizione e il tragitto di questi
treni —ammette Ponti-. Anche
se imporre un allungamento
dei percorsi a un settore gia in
difficolta potrebbe decretarne
il fallimento». «La possibilita di
un incidente per le merci peri-
colosetrasportatesurotaiaein-
finitamente inferiore a quello
degli altri mezzi di trasporto»,
gettaacquasulfuocoVaghi. Un
decimo rispetto alla strada, di-
cono gli esperti. Un incidente
ogni cento milioni di anni per
ogni chilometro percorso, pre-
cisalostudio delle Universita di
RomaeBologna. «<Nonsolo. Per
itreni almeno esiste un sistema
diregole. Fragilifin chesivuole,
maregole-concludeildocente
dellaBocconi-—.Mentreneicen-
tri della citta possono entrare
ogni giorno camion e cisterne
carichi di sostanze ad altissimo
rischio».Lalobbydellagomma,
manon & una sorpresa, € molto
pili forte ed efficace dei paladi-
ni (malgrado tutto) dellarotaia.

Una trafila di
verifiche che vasno
dal costruttore del
carro fino al
macchinista

Mapergliespesti
il traspoxto su
rotaia ¢ molto pis
sicuro di quelio
su gonuna
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Gpl, ammoniaca e perfino tritolo
ogni giorno 30 convogli da paura

Edue annifal’ Authority disse: molti sono fuori norma
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