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Milano
€ nuove stazioni non ci sono
I ancora, ma peril resto il prin-
=Cipale investimerito infra-
strutturale del primo decenniodel
XX secolo Ttalia & stato completa-
to nel dicemnbre scorso, con una
spesadioltre trentadue miliardidi
curo. [ quasi 1000 chilometri dire-
teAV/ACTraTorino e Salernohan-
no permesso importanti risparmi
di rempo ed una riorganizzazione
del sistema ferroviario nazionale
checiavvicinaallerealtafranceste
tedesche, doveiltraffico dipasseg-
geri AV espresso  in
passeggeri/chilometro, nel 2008 &
stato rispettivamente di 52,6 e di
23,3 miliardi, rispetto agli 8,9 regi-
strati in Italia. Differenze che evi-
denziano in modo marcato le po-
tenzialita della nuova rete, gid in
grado di offrire un buon livello di
servizio a vantaggio delle sei gran-
di aree metropolitane del Paese
dove si concentra il 63% dei con-
sumi nazionali.

In realtd, il vero successo dei
servizidella rete AV dipendera, ol-
trechiédaunapoliticatariffariaan-
cora tutta da adattare alle reali di-
sponibilitd a spendere della do-
manda e da treni veramente mo-

se di ordine, dalla valorizzazione
delle stazioni quali elemento di-
stintivo e differenziale rispetto al-
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Le stazioni
hanno, infaiti, un ruole fonda-
mentale nell’attrarre i passeggeri,
perché svolgano una duplice fun-
zione all'interno della rete: punto
diinterscambio coniservizi capif-
fari offerti dalle linee regionali e
dalle metropolitane, ¢ landmark
urbane, rappresentando la porta
di accesso alla cintd e alle sue fun-
zioniditerziario avanzato.

Da entrambi questi punti di vi-
sta, 'unico ambizioso ammoder-
namento gid completato di una
stazione storica monumentale,
quello di Milano
Centrale, non
costituisce un
esempio posid-
vo. Infatti, la ba-
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Hanno un ruofo decisivo nell"attrarre i passeggeri, nessuna sara perG completata prima del 2012. Lasola
eccezione & Milano Centrale, gia ristrutturata con risultati deludenti. L’ambizioso progetto di Roma Tiburtina

me in precedenza, oltre ad un'as-
senzadigualsiasifunzionakitinel-
la modalita di integrazione con
tutti ghi altri sistemi di rasporto,
costituiscono allo stato attuale
tna delusione per chi si aspettava
che potesse divenire il centro del-
le iniziative innovative nel campo
ferroviario.

In molti casi europel, I'occasio-
ne derivante dalta realizzazione di
nuove stazioni AV, da Lille a Liegi,
da Lione a Barcellona, da Rotter-
dam a Saragozza, & stata sfruttata
peril ddisegno di ampie zone del-
lacittd, sullabasedicriteriche pos-
sonoessere sintetizzati con # desi-
derio di innovare, anche semnpli-
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cemente attraversol'integrazione
nellestazionistorichedinuoviele-
menti distintivi, come a Strasbur-
go. e di valorizzare il ruolo di at-
{rattori di funzioni urbane di alto
livello.

Ancheinltaliail piano disvilup-
po delie linee AV & stata ' occasio-
ne per ripensare il ruolo di Roma

Tiburtina, NapoliAfragola, Torino
Porta Susa, Reggio Emilia AV, Bo-
lugna Centrale, solo per citare gli
esempi principali. Infatti, atlante
delle trasformazioni urbanistiche
ed economiche di accompagna-
mento alla progettualita di Rete
Ferroviaria ftalia sul tema delle
nuovestazioniAV, chegiadiperse
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vale oltre 4 miliardi di euro, & in
ogni contesto molto ricco, sebbe-
nemolto eterogeneo.

In ogni cittd i confront di opi-
nione sono stati accesie le pianifi-
cazioni cost complesse a causa di
vincoli di ogni tipo, conil risultato
che nessuna delle nuove stazioni
sard completata prima degli inizi
del 2012, posticipando cosi il mo-
mento di svolta nella percezione
comune del ruolo della ferrovia in
Italia.

I progetti pili arnbiziosi riguar-
dano la stazione romana di Tibur-
tina, che diventera una stazione-
ponteaserviziodituttiitreniAVfra
il Nord eil Sud Italia e che & al cen-
tro di un piano di riassetto appro-
vato nel 2000in grado di ripensare
le funzionalita di quasi un milione
di metri quadri ed incidere sulla
qualita della vita deil’intero gua-
drante est della citta.

A Reggio Emilia ci sara I'unica
stazione AV fraMilanoRogoredoe
Bologna Centrale, inseritanel pro-
cesso di ridisegno di un intero
nuovoguartiere, diunnuovosvin-
colo autostradale e di una nuova
tranvia in grado di garantire una
buona accessibilitd anche dalle
province limitrofe oltreché dal
centro citta. I tutto & stato pianifi-
catodal itettodifamamon-
diale, Santiago Catairava, e sard
completatoall'inizio del 2012, con
unritardedicircatre anni, masen-
zarevisioni sostanziali del proget-
to. Anche a Toring si & deciso di
realizzare una avveniristica sta-
zione. L'intervento coinvolge
un'ampia ri-
qualificazione

del guartiere, Nascerannio
dove saranna ggtghl:n’eﬂ“
ospitati nuovi
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no finito per mi-
narc del tutto 'tpotesi che il pro-
getto divenga uno dei simboti del
centocinguantesimo  anniversa-
rio dell'unificazione d'Ttalia previ-
sto perl’anno prossimo, ma certa-
menteleamnbizioninonmancano.

Aguardarbenenonsonosnlogli
elementi di analisi e valutazione
del Hassetto urbanistico quelli di
maggiorinteresse, maanche quel-
lirelativiai concetridiattrattivitae
competitivita di una citta. Infart, i
due maggiori gruppi bancari na-
zionali hanno deciso di realizzare
igrattacielideiproprilieadquarter
proprioafianco di duestazionidel
altaveiocita: Intesa San Paolo vici-
noaTorino Porta Susa ¢ Unicredit
di fronte a Milane Porta Garihaldi,
Due progetti da completare enfro
i1 2103. Alineno questi, speriamo,
senza ritardi.
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