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JORRADO PASSERA
“LaTav e utile e strateglca
per il futuro dell Ttalia”

1l ministro: appartiene all' Europa ma portera gl“anch Vantagg1 anche alla valle

Luict La SpiNna
ROMA

a realizzazione di una gran-

do vista con favore, proprio

per ie sue conseguenze sullo
sviluppo economico del territorio inte-
ressato e, in particolar modo, suil’occu-
pazione. Come mai in ltalia si assiste a
guesta reazione negativa di una parte
della popolazione locale?
«Proprio questo ci ha indofto a un'rie-
same completo del progetto anche
nella sua evoluzione storica. E da que-

mo avuto conferma che quest’opera
& necessaria, utile e strategica per il
nostro Paese oltre ad essere del tutto
conforme con le normative italiane,
francesi ed europee. Tutto cid rende
talune manifestazioni di illegalits e di
violenza ancora pili inaccettabili. Cid
non significa disconoscere errori del
passato. Effettivamente prima del
2005, erano stati proposti progetti
sotto alcuni aspetti affrettati e non
sufficientemente attenti alle conse-
guenze ambientali, ma, soprattutto,
c’era stato un dialogo insufficiente
con le popolazioni interessate. Quegli
errori hanno indebolito il progetto e
dato il via a una percezione sbagliata

de opera, in un momento di
grave crisi, & in tutto il mon-.

Napolitano, il ministro per lo sviluppo economico e per le infrastrutture,

Corrado Passera, spiega, in questa intervista a La Stampa, i motivi economici
e politici per i guali il governo ha deciso di proseguire la fase realjzzativa dell’Alta
velocita Torino-Lione. Il ministro illustra i vantaggi dell’opera per!'Italia e per
I’Europa, ma anche per gli abitanti della Val Susa; assicura sulla sostenibilita
economica e ambientale del progetto e annuncia che le cosiddette «compensazioni»
per idisagi in valle, nel limite di 200-300 milioni, saranno decise col contributo délle
amministrazionilocali, anche di quelle che, finora, sone state contrarie alla Tav.
Passera, inoltre, ribadisce che non saranno tollerate né illegalita, né violenze, -
elogiando 'atteggiamento tenuto dalle forze dell’ordine. L’opera, confermail -
ministro, sara senz’altro realizzata, anche se alcuni dettagli del progetto potrebbero
ancora essere discussi, nell’ambito di un confronto, sereno e civile, con tutti.

dell’opera. Dal 2006, c’é stato perd
un fondamentale cambio di rotta gra-
zie al ruolo svolto dall’Osservatorio
diretto dall’architetto Virano, al qua-

le esprimo un forte apprezzamento.
11 progetto & stato radicalmente mo-

dificato, escludendo un nuovo trac-
ciato e valorizzando la linea storica,
sono stati raccolti i contributi piti am-
pi e sono state recepite le principali
istanze del territorioy.

Alcuni oppositori, tra cui anche tec-

P roprio nel giorno delP’arrivo a Torino del presidente della Repubbhca, Giorgio

raddoppiamo la capacita, andandonel-
la direzione dello spostamento delle
merei dalla strada alla ferrovia. L’ope-
ra viene finanziata per una parte cospi-
cua da Bruxelles proprio perché é un
pezzo fondamentale del sistema logi-
stico europeo. Merita 'appoggio tota-
le ditutti gliitalianiy.

Si, ma una parte dei valsusini non

vede come questa opera possa esse-

re utile anche all’economia locale.

sto esame, molto approfondito, abbia- .

: Pensano che i vantaggi siano per
nici ed esperti universitari, ritengono gli altri e i danni solo per loro.
I'opera sostanzialmente inutile, pro- «Questa opera non crea danni, ma
prio dal punto di vista economico. ~ porterd molti vantaggi alla valle co-

«Il progetto & fondamentale per il firtu- me dimostra I’analisi molto approfon-

ro dell'Ttalia, perché inserisce il nostro dita dei costi e dei benefici che 'Os-

Paese nella rete europea dei trasporti, servatorio ha promosso. Si cerchera

in una fase dello sviluppo economico di minimizzare gli eventuali disagi

in cui la concorrenza tra Paesi € forte- della fase realizzativa. Ma non dimen-
mente condizionata dagli investimenti tichiamoci inoltre che & un’opera che
in logistica. Oggi alcune regioni fonda- non serve i soli abitanti della valle,

menfali per il nostro sviluppo - certa- ma va a beneficio dell’intero Paese e

mente anche il Nord Ovest - soffrono dell’intera Unione Europea e come

di gravi svantaggi competitivi a causatale deve essere valutata. Interessi

di infrastrutture obsolete. In questo particolari - da ascoltare e tutelare

caso parliamo di una galleria ideata nel limite del possibile - non devono

prima dell'unitd d’Ttalia e che gi& 100 impedire il perseguimento dell’inte-
anni fa era considerata 1nadeguata resse generale.»

Con la nuova opera abbattiamo i tem-  Eppure ci sono preoccupazioni am-

pidi percorrenza, diminuiamo i costie bientali, timori di essere scavalcati
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da benefici economici che non rica-

dranno sul territorio.
«Lavalle sara alleviata da un eccesso
di trasporto su gomma altamente in-
quinante - il risparmio che otterremo
dall’opera & pari alle emissioni di
CO2 di una citta di 300.000 abitanti -
il collegamento con tutta l'area di To-
rino sara facilitato da collegamenti
metropolitani che toglieranno altre
auto dalle strade. La provincia di To-
rino potra assumere una nuova cen-
tralith economica. Dal punto di vista
turistico la valle - grazie anche alla
nuova stazione internazionale di Su-
sa - sara collegata all’Italia e all’Euro-
pa come forse nessun’altra. Infine si
calcolano, per i soli cantieri, almeno
duemila posti di lavoro sul territorio
per molti anni». -

Si parla, pero, di una devastazione

del territorio...

«Non & cos): Popera insiste su circa 11
ettari, su 1.270.000 ettari complessivi
della valle. E meno di gquanto- diversi

Comuni consumano ogni anno per svi-

luppi urbanistici di non sempre eccelsa
qualitd. Ma lei sa che la maggioranza
dei Comuni che si oppongono sono pro-
prio quelli che non saranno minima-
mente toccati dai lavori? Per ridurre i
rischi ambientali e tener conto delle esi-

genze del territorio, 'Osservatorio ha
tenuto oltre 800 audizioni, pit1 di 180 in-
contri e si & tenuto conto di tutte le
principali esperienze similariin Ttalia e
fuori d’Ttaliay. -
In un momento di difficolta econo-
- miche, non & shagliato impegnare
finanziamenti cosi imponenti per
un‘opera del genere? | volumi di
traffico oggi dimostrerebbero, se-
condo gli oppositori, P'inutilita di
una nuova linea. :
«Questa critica, in realta, dimostra pro-
prio lutilita dell’opera: oggi i volumi di
traffico non sono in linea con il poten-
ziale proprio perché Pattuale linea fer-
roviaria & tortuosa, costosa e non com-
petitiva per il moderno standard di tra-
sporto merci. I’Europa 'ha inserita
tra le opere strategiche proprio per evi-

“tare che enormi investimenti per realiz-
zare vari “corridoi” siano, di fatto, vani-
ficati dalla mancanza di questo impor-
tante tassello. Quest’opera rimettera il
Nord Ovest italiano al centro dei traffi-
citra Est e Ovest e tra Nord e Sud. Gra-
zie ad essa non solo si potra pensare di
andare da Milano a Parigi in-poco piil
di quattro ore ma si metteranno in col-
legamento le regioni enropee che espri-
mono la maggiore concentrazione di
Pmi consentendo }a piena espressione
dellaloro competitivi

" Marestano i costi elevati.
«Quest’opera & talmente importante
che, perla gran parte la paga 'Europa -

fino al 40%. Il resto & diviso fra Francia

e Italia. Per noi il costo di questa prima . .

fase & di 2,7 miliardi da suddividere in

10-12 anni di lavoro ma con finanzia- -

menti a 25-30 anni. Un onere del tutto
sopportabile per un ganglio vitale della
rete strategica ditrasportoin Europae
che non toglie risorse a nessun altra
opera prioritaria. Di gran lunga supe-
riori sarebbero i costi del non fare se
T'Htalia avesse rinunciato a guesta im-
portante interconnessioney.

Non ritiene fondate le preoccupa-

zioni ambientali? Si teme il rischio

uranio, amianto e ci sono timorian-

che per I’acqua.
«Sono state effettuate tutte le pit ac-
curate e ragionevoli indagini a que-
sto proposito. Sul progetto iniziale,
forse, potevano essere fondate talu-
ne preoccupazioni. Con le modifiche
introdotte, questi timori sono da ridi-
mensionare fortemente e la galleria
geognostica, che sta per essere avvia-
ta, viene realizzata proprio per pro-
grammare i lavori al meglio anche da
questo punto di-vista. Le tecnologie
pit avanzate sono disponibili per ge-
stire eventuali problemi di questo ge-
nere e tutelare sia chi ci lavorera sia
le popolazioni interessate».

Ci saranno compensazioni per gli

abitanti della valle?
«Si1 e potrebbero essere consistenti:
Pordine di grandezza di cui si & finora

" parlato & di 200-300 milioni. Su questi -

temi dovremo lavorare a fondo per evi-
tare di disperdere questi fondi in mille
rivoli. I’Osservatorio dovra avere un
ruolo molto rilevante per la definizio-

ne delle priorita. Auspichiamo che tut-

ti i Comuni - compresi guelli contrari
alP’opera - diano il loro contributo. Mi
lasci poi dire che mi ha molto rassere-
nato, a proposito di abitanti della valle,
che Luca Abba, dopo quel gesto folle,

sia oggi fuori pericoloy. o
A proposito di amministrazioni lo-
cali, come giudica il comportamen-
to dei sindaci? Ci sono molte criti-
che sulla loro condotta, accuse an-
che di debolezza o, addirittura, di
comprensione nei confronti di chi
esercita azioni violente.
«Fare il sindaco & sempre un compito
difficile e, in certe condizioni, diventa ve-
ramente molto difficile. In un Paese de-
mocratico tutte le posizioni possono es-
sere espresse e deve essere tutelata la
possibilita di esprimerle, ma é inaccetta-
bile che si arrivi a forme di intimidazio-
ne violenta contro amministratori che
non si adeguano alla linea “No Tav” o a
blocchi stradali che ledono diritti fonda-
mentali di tutti. E questo succede trop-
po spesso. Non dimentichiamoci che
dei 112 Comuni, tra Italia e Francia, che

- sono interessati dall’intera opera solo

una dozzina hanno posizione contraria
e - come dicevo prima - sono tra guelli
meno toceati dall’operay.

L'ascolto dei sindaci, di tutte le opi-
nioni, € pero importante perché rac-
colgono gli umori dei loro concitta-
dini ed & giusto che li rappresentino.
«Assolutamente si e nelle grandi ope-
re, quelle di questo genere, dobbiamo
mettere a punto una normativa che
renda questo contributo e questo dialo-
go effettivo e costruttivo. Ci stiamo la-
vorando da dicembre e il ministero del-
le Infrastrutture e dei Trasporti elabo-
rera una proposta cercando di far teso-
ro delle migliori esperienze europee.
Dobbiamo assicurare che nella fase ini-
ziale di pienificazione delle infrastrut-
ture principali si realizzino moment] di
confronto profondo, ben regolato e con-
creto con le comunita locali. Queste
consultazioni devono avere tempi cer-
ti. Nessuna forma di opposizione deve
perd portare a manifestazioni di illega-
lita e violenza come qui continuiamo a
vedere. A questo proposito, devo mani- -
festare il forte apprezzamento alle for-
ze dell’'ordine, agli amministratori che,
nonostante tutto, tengono al rispetto
della legalita nel loro territorio, al pre-
fetto, al questore per il loro atteggia-
mento equilibrato, comunque sereno
davanti all'inusitata violenza che taluni
gruppi hanno esercitato: un comporta-
mento esemplarey.’ ’

li clima di disagio, di preoccupazio-
ne, di tensione sociale per la crisi
economica che ha colpito. anche
I'italia, non rischia di essere sfrutta-
to da gruppi di estremismo politico
che sfruttano la questione dell’Alta
velocita solo come pretesto per
azioniviolente?  _

«Il crescente disagio sociale soprattut--
to legato alle difficoltd nel mondo del la-
voro sta alla base dell'impegno fonda-
mentale del governo per creare le con-
dizioni affinché I'Italia possa riavviare
una fase di crescita e di creazione di po-
sti di lavoro. Proprio per ritornare a
crescere in modo sostenibile, dal punto
di vista sociale, finanziario e ambienta-
le, I nostro paese devessere competiti-

vo, prima di tutto dal punto di vista del-
le infrastrutture e dei trasporti. Oggiil
nostro paese non lo &, perché ha accu-
mulato un ritardo infrastrutturale
enorme. Dobbiamo recuperarlo par-
tendo dalle priorita e certamente lo svi-
luppo di una rete ferroviaria europea
moderna & una necessit e un’opportu-
nita da cogliere con la massima deter-
minazioney.
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LE PROTESTE LIMIPATT 2
L A MAGGIORANZA COINVOLTI T ETTARI
DEICOMUNICHESI - SUUNMILIONE
OPPONGONONON . ['NTERESSE PARTICOLARE
SARANNO MINIMAMENTE - NON PUO OSTACOLARE
TOCCATI DAILAVOR! QUELLO GENERALE |
LE COVIPENSAZIONI A

S| E PARLATO DI 200- 300 LA \/ALLE SARA
MILIONI: NON ANDRANNO ALLEVIATADAUN
DISPERSIINMILLE RIVOLI PESANTE TRASPORTO
SARANNO DEFINITE SUGOMMA
PRIORITADINTERVENTO ALTAMENTE INQUINANTE

La parte comune italo-francese

UNNEL STORICO (14 km) wown TUNNEL Df BASE (57 ki)

Il progetto: creare “una linea
di pianura” sotto la montagna

Linea nuova:

Profilo di pianura
Pendenza massima |

12,5%0

Centimetri - LA STAMPA

Responsabile Infrastrutture

_Corrado Passera nel governo Monti hale deleghe per
lo sviluppo economico, i trasperti e le infrastrutture
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