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Infrastrutture
e fondi privati
le parole
dimenticate

o e approfondito il
contributo di Alber-
to Meomartini in materia di
infrastrutture, apparso do-
menica sul Sole 24 Ore. Il se-
gno che, inun paese domina-
todal gossip e dal qualunqui-
smo, intorno al tema
dell’economia si riuniscono
ancora persone di buon sen-
so che prescindono dagli in-
teressi della piccola politica
e si preoccupano del futuro
¢, di per sé, una notizia.

UniCredit hasviluppatouna
seria ipotesi di rinnovamento
delladisciplina delle infrastrut-
ture largamente coincidente
con quella desumibile dalle af-
fermazioni di Meomartini. Per
trasformare I'idea in fatti, Uni-
Credit ha promosso un proget-
toperlarealizzazione diun cor-
ridoio europeo fra Trieste,
Monfalcone e Monaco di Ba-
viera: prima e, al momento uni-
ca, iniziativa concreta in grado
difare concorrenza ai corridoi
francesi, spagnoliesloveni, e ai
portidel Nord Europa.

Un intervento in larghissima
misura finanziato con risorse
private, e senza alcuna garanzia
dello stato, in virtl diun’allean-
zacon il primo vettore mondia-
le (al momento in stand-by per
il sorgere di un progetto analo-
go promosso dal governo, loca-
lizzato a pochi chilometri). Per-
ché una politica infrastruttura-
le non si caratterizzi per un uso
irrazionale e talune volteimpro-
duttivo delle risorse, ma sia si-
gnificativamente ancorata ai
traffici veri, occorre tuttavia
che si realizzino alcune condi-
zioni, che speriamo il nostro pa-
esesiaingrado digarantire.

Laprima condizione é una
reale ed effettiva apertura
del mercato, oggi, soprattut-
to nel caso dei porti, sostan-
zialmente chiuso. Evidenti
barriere di accesso hanno
precluso ai porti pilt impor-
tanti di essere competitivi.
Sembra quasi che non si vo-

glia svilupparli, per tutelare
locali rendite di posizione e
inefficienze.

sirispettino le regole euro-

peeinmateriadiaiutidista-
to. Se un’impresa privata in-
veste capitali -propri non
puo vedere sorgere unainfra-
struttura concorrente a po-
chichilometrirealizzata con
capitali pubblici. In questo
senso le scelte di politica dei
trasporti dell’Unione euro-
peameritano diessere condi-
vise e attuate.

La seconda condizione ¢ la
certezza e la tutela del legitti-
mo affidamento. Se lo stato
modifica unilateralmente i
contratti in essere, da luogo a
un grave pregiudizio all'im-
presacheha pianificatolarea-
lizzazione dellaspecifica ope-
raalterandoil sinallagma con-
trattuale, innalzando cosiuna
barrieradiaccessochescorag-
giadrammaticamente qualun-
que investitore a intervenire
sul mercato italiano dei servi-
zi e dei capitali. Certezza e tu-
tela del legittimo affidamento
sono i prerequisiti diuna poli-
tica delle infrastrutture alla
quale, francamente, non sia-
mo abituati. Le imprese stra-
niere stannobenlontani daun
paesemon regolato, dove non
sivive la concorrenza e dove,
specialmente, gli investimen-
tinon sono tutelati.

La terza condizione, che
in parte si ricongiunge alla
prima, & lasussidiarieta oriz-
zontale. Lo statonondevein-
tervenire nella costruzione
di infrastrutture se il priva-
toriesce dasolo in virtu del-
le sue alleanze con il traffi-
co. Semmai lo stato deve
mantenere, anche nella ma-
teria delle infrastrutture, un
ruolo diregolazione pubbli-
caedicontrollo del rispetto
delle regole.

Bisognadire chiaro ai cittadi-
ni che tutto si paga, nulla é gra-
tis:le opere eiservizi pubblici,
le opere di compensazione le
paghiamo tutti con le tasse. Le

Inoltre éindispensabile che

.infrastrutture realizzate con

soldi privati le paga, in tutto o
in gran parte, chile usa e si sa
bene quanto e a chi costano.
Vanno premiati i territori
cheintendono essere competi-
tivi e sono pronti a investire

per conseguire questo obietti-
vo.Il federalismo sotto questo
profilo & un valore costituzio-
nale,ed ¢ lapremessaper sele-

.zionare dove realizzare le in-

frastrutture dicoesione. Elalo-
gica va invertita: i sindaci non
devono piliaffannarsia chiede-

re compensazioni, ma piutto-

sto a sollecitare la realizzazio-

ne delle infrastrutture neiloro

territori. A meno che non pre-

feriscano la marginalizzazio-
ne economica e sociale che sta

caratterizzando, proprio per

questo motivo, importanti

aree del paese.

Da ultimo, le norme vanno
modificate imponendoun’ac-
celerazione sia per quanto at-
tiene alla realizzazione delle
opere sia per quanto attiene

agliassettiurbanistici. E sem-

plicemente non dovrebbe es-
sere piit tollerato che un’ope-
ra pubblica essenziale per la

coesione si realizzi nei tempi
a tutti noti. In questo senso il
project financing, salve le nor-
me sul mercato interno, deve
essere immediatamente atti-
vabile con la garanzia del ri-
sultato e inuntempo assoluta-
mente certo. S
Nelnostro paese nonsivive,
da anni, in una dimensione di
crescita. Troppo spesso ogni
sceltarisponde pitiaconsidera-
zioni legate a interessi del mo-
mento, che a esigenze concre-
te e reali di crescita, di cui la
maggior parte si disinteressa
totalmente. La demagogia & ne-
mica del bene comune e di-
strugge la speranza di futuro
dell'ltalia.
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