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1tf aggiudica i primi tre lotti: per noi ¢’

Il preliminare della T

& Tecnimont, Sea Consulting e Studio Quaranta

orino-Lione

alla cordata italo-franco-svizzera

1t Maria Chiara Voci

ara ’avvio, a settembre, della campagna per i

sondaggi geognostici il primo impegno sul cam-

po per i progettisti della futura linea Torino-Lio-

ne. La Lyon-Turin Ferroviarie (Ltf) ha reso noti, o
scorso 25 maggio, i nomi delle societa incaricate di elabora-
re il progetto preliminare sul versapte italiano della tratta
wransfrontaliera della linea. Partono da questa data i dodici
mesi necessari per 1'elaborazione del tracciato e per le
successive approvazioni.

L’appalto, suddiviso in tre contratti, & stato aggiudicato
per le opere civili, geologia, ambiente € coordinamento
generale al raggruppamento costituito da Bonnard et Gar-
del, Arcadis, Lombardi, Amberg, Tecnimont, Sea Con-
sulting, Studio Quaranta, che vede lavorare fianco a fian-
o le societa svizzere che hanno progettato il Loetchberg e
il Gottardo con un pool di pro-
fessionisti del territorio, che

ben conoscono le caratteristi-

Iprogettisti che territoriali della Valle di
Susa. La parte relativa all’eser-

del Gottardo ¢izio ¢ manutenzione ¢ atfidata
insieme al raggruppamento Italferr, Sy-

. ) stra e Inexia mentre la sicurez-

agli studi za & andata alla cordata Bon-

. . nard et Gardel, Amberg,
torinesi Lombardi, Arcadis, Tecni-
| | mont Restano, invece, ancora

da scegliere le societa che si
dovranno occupare degli studi architettonici e pacsaggistici.

Sciolto I'embargo sui nomi delle imprese vineitrici. a
sorpresa, Ltf non ha voluto comunicare a «Edilizia e Ternto-
rio», il prezzo di aggiudicazione e il ribasso percentuale
applicato. Nessun dettaglio ¢ trapelato inoltre sul numero di
concorrenti che hanno partecipato alla gara. Informazione
che le direttive comunitaric chiedono di pubblicizzare a
gara avvenuta in varie formule. Il motivo di questa insolita
riservatezza, secondo indiscrezioni non confermate dalla
societd, sarebbe la possibilita di eventuali oscillaziom degli
importi finali nella fase di definizione dei contratii, nono-
stante | agpiudicazione ormai avvenuta.

Non commenta i risultati della gara neppure Mario Vira-
no che. cosi come & indicato da un documento approvato ii
4 febbraio scorso, avra il compito insieme all’Osservatorio
tecnico di sovrintendere con un ruolo di governance alla
progettazione preliminare. Lo sviluppo del tracciato sard
portato avanti da Ltf in concomitanza ¢ in collaborazione
con Rfi che ha competenza sulla tratta italiana della linea ¢
che avrebbe gia avviato, da qualche scttimana, i lavori per
la realizzazione dello studio di impatto ambientale dell’intra-
struttura. «Particolare attenzione — si limita a commentare
Ltf — sara posta alla territorializzazione della nuova linea in
Italia, in modo che l'opera sia intesa come parte della
progettazione del territorio con I"obiettivo di generare valo-
re aggiunto per le collettivita. Saranno percio particolarmen-
te accurate |'impostazionc ¢ la gestione cantieri, con 1
coinvolgimento locale». Soddisfatti per il rispetto dei tempi
¢ per I'inserimento all’interno dei vincoli di progettazione
degli aspetti di tutela ¢ rilancio del tessuto piemontese si
dicono, inoltre, la presidente della Regione, Mercedes Bres-
s0 e I'assessore ai Trasporti, Daniele Borioli. «Ora — preci-
sano — si tratta di proseguire su questa strada, garantendo il
rispetto del cronoprogramma ¢ delle prescrizioni»,

‘Al di 1a delle dichiarazioni di rito, I'unica novita ai fini
dello sviluppo dell’opera &, per il momento, la conferma del
mese di settembre come data di inizio dei carotaggl in
Valle. Seguiranno 1'approvazione del progetto preliminare
entro 1estate del prossimo anno, I'inizio dei lavort per il
cunicolo esplorativo del tunnel di base a settembre 2010, lo
sviluppo del progetto definitivo e la dichiarazione di pubbli-
co interesse entro febbraio del 2012. L'avvio dei lavon &
sempre programmato per il 2013 mentre la messa in eserci-
zio della linea ¢ al 2023.

Una scadenza importante sara anche I'appuntamento elet-
torale del 6 ¢ del 7 giugno prossimi che porterd al rinnovo
dei vertici delle amministrazioni locali valsusine. L'apertura
al dialogo dei futuri rappresentanti delle istituziom locali
sara, infatti, una condizione fondamentale per evitare il
ripetersi degli scontri fra i No Tav e le forze dell’ ordine che
nel 2005 hanno caratterizzato 1"avvio dei carotaggi in locali-
ta Seghino di Mompantero. Ma da allora — anche se la
recente “chiusura™ di Ltf sembra dimostrare " esatto contra-
rio — la trasparenza delle informazioni ¢ il clima intorno
all’opera dovrebbero essere cambiati. »
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r 1l presidente

della societa

di ingegneria:

«Il portafoglio
ordini salira

del 20% nel 2009
anche grazie

a queste

due ultime
acquisizioni»

E Di Amato
vince anche
un maxilotto
della Sa-Rc

ol VALERIA Uva

itre all’aggiudicazione dei contratti
O per ‘opere civili e sicurezza della
linea ferroviaria Torino-1.ione. la settima-
na scorsa ha portato in dote a Maire
Tecnimont anche un macrolotto della Sa-
lemo-Reggio Calabria.

La societa guidata da Fabrizio Di Ama-
to ¢ infatti |'aggiudicataria provvisoria
(si attende la verifica della documentazio-
ne amministrativa) del macrolotto n. 3.
parte seconda dell’autostrada meridiona-
le. in Calabria. Svolgera il ruolo di gene-
ral contractor in Ati con il consorzio
stabile Uniter. Tecnimont ha sbaragaliato
otto concorrenti: da Cme
ad Astaldi, al cosorzio Sis
(Impregilo si era invece ri-
tirata). Il contratto ha un
valore di circa 400 milioni
su una base d'asta di 500.

Presidente Di Amato,
questa doppietta ha il sa-
pore di un ritorno in
grande stile in Italia?

In realta non abbiamo
mai abbandonato il nostro
Paese. Aspettavamo solo

a Fabrizio Di Amato,
presidente e Ad di Maire
Tecnimont

delle opportunita. Maire
Tenimont ormai si propone

to Emepedocle.

Cosa prevedete per il bilancio 2009?

Come portafoglio lavorl infrastrutture
a fine del primo trimestre siamo in linea
con il 2008. Con questa commessa {4
componente italiana del portafoglio ordi-
ni potrebbe crescere {ino a rappresentare
oltre il 20% del totale. Per il resto pensia-
mo di confermare fe guidance del 2008,
L anno scorso il gruppo ha realizzato
ricavi per 2.463 milioni ¢ un utile netto
di 117.

Anche il Terzo Valico sembra risve-
gliarsi con I’assegnazione di un miliar-
do da parte del Cipe. Come si riflette
sulla fase esecutiva il contenzioso in
atto con Impregilo?

Nessun riflesso. Un conto sono i pro-
blemi dei soci, un altro le attivita del
Cociv. Abbiamo attivato un arbitrato per-
ché riteniamo che la nostra cessione della
maggioranza di quote del Cociv, dal
2003 a oggi non si sia mai perlezionata.

Perché?

Manca un passaggio fondamentaie:
I"assenso del commitiente, cio¢ delle Fer-
rovie. Secondo noi il benestare non pote-
va arrivare: in un afftdamen-
to diretto non pud cambiare

nel campo delle infrastruttu- 1 la compagine, pena la viola-
re soprattutto come main In Calabria zione della concorrenza.
contractor. come nel caso . ;. La Salerno-Reggio Cala-
della Salerno-Reggio Cala- gla presentl. bria & una sfida impegnati-
bria, oppure per opere com- nessuri va. Soprattutto sotto il pro-
plesse, come per la Torino- filo della sicurczza e dei pe-
Lione. p.rol')lema ricoli di infilitrazione ma-

Le nuove commesse cam- | di sicurezza fiosa. Come pensate di af-
bieranno la composizione frontarla?

del vostro portafoglio? )

Non in modo significativo perché van-
no a rimpiazzare alcuni lavori terminati.
Restiamo proiettati molto verso 1'estero,
che pesa per noi intorno al 90 per cento.

In che modo ha impattato su di voi
la crisi economica?

Siamo una socictd multibusiness che
spazia dall'energia, al gas alle infrastrut-
ture. Per queste ultime contiamo molto
sui piani di rilancio varati dai Governi di
tutto i1 mondo. L energia, invece, non si
& mai fermata. E anche il gas: in ltalia
stiamo concorrendo per I'impianto di Por-

Maire Tecnimont ¢ attiva
in 24 Paesi, alcunt molto a rischio. Penso
alla Nigeria o all'Algeria o al Cile. Pro-
prio in quest'ultimo abbiamo avuto un
cantiere occupato per un mese dalla citta-
dinanza. In Calabria non sara diverso. 1l
nostro punto di forza ¢ che lavoriamo per
processi, senza concentrare le funzioni ¢
le responsabilita in una sola persona. E in
Calabria siamo gid presenti sulla linca
ferroviaria Catanzaro-Lamezia. ®

i www.mairetecnimont.it




