L'INTERVISTA: LUIGI ANGELETTI

«Contratto dell’auto prima di Natale»

1l segretario della Uil: «[l modello Pomigliano simile alle intese stipulate in Francia e Germania»

Laura Verlicchi

B Grandi appuntamenti in vista
per Luigi Angeletti, segretario ge-
neraledella Uil: il futuro di Termi-
niImerese sidecidein queste ore,
emartediparteil confrontotrasin-
dacatieFiatsul contratto delsetto-
re auto.
Domani (oggindr) sarete alta-
volodelministerodello Svilup-
po,insiemeaFiat, Invitalia, Re-
gione Siciliana e ministero del
Lavoro. Che prospettive ci so-
no per Termini Imerese?
«Sitrattadivedere seriusciamo
finalmente a farel’accordo, quin-
disedecollal'iniziativaindustria-
lealternativaaFiat. Crediamoche

cisiano le condizioni per farlo».
Qualche ostacolo c’é ancora,
altrimenti avreste gia conclu-
s0.

«Certo, & ancora darisolvere la
questione degli incentivi allamo-
bilitaperilavoratoriaccompagna-
tiallapensione. Esuquestopunto
eovviocheancheFiatdevemette-
re delle risorse: dopo tutto & parte
incausa».

Terminilmerese perononéso-
lo uno stabilimento: € un sim-
bolodellastoriaindustrialeita-
liana. E la sua chiusura ha un
impatto emotivo che va oltreil
caso singolo.

«CredochedallavicendadiTer-
miniImeresesidebbanotrarrede-

Il Giornale, 26 novembre 2011

gliinsegnamenti, percertiversire-
alistici e per altri dolorosi. Voglio
dire che nell'era della globalizza-
zione il lavoro si difende solo se &
competitivo: questo vale soprat-
tutto per!l'industria, ma non solo,
einfuturovarrasempre dipitt per
ognisettoreimprenditoriale. Ean-
che il ruolo dello Stato & cambia-
ton».
Inchesenso?

«La sovranita degli Stati nazio-
nalisullepoliticheindustriali, nel-
I'Europadioggi, éfinita. Questosi-
gnificacheloStatonon puopitifa-
re supplenza alla competitivita
delle imprese. Chi & rimasto di
questa idea, si affretti a cambiar-
lan.

Quindi, che cosa dobbiamo
aspettarci per il futuro dell'in-
dustria dell’auto, che in Italia
vuol dire della Fiat?

«Valequellocheabbiamodetto
perTermini, cioé chebisognafare
iconti conlarealta deifatti. E par-
lando di Fiat, la verita e che nel
2002-2003 era tecnicamente falli-

ta. Aldila dei problemifinanziari,
infatti, le dimensioni industrialie
lequantitadivetture prodotteera-
no troppo modeste, e
quando un'’industria
costruisce auto di fa-
scia bassa deve farlo a
volumi molto pit1 ele-
vati, altrimenti il gua-
dagnononc’e. In que-
sta chiave va capita la
strategiadiSergioMar-
chionne con I'acqui-
sto di Chrysler: se Fiat
non l'avesse compra-
ta, sarebbe stata ven-
duta. Equindisarebbe

questo?

«Gliaccordicheabbiamostipu-
lato con Fiat sono le stesse regole
della Francia e della Germania: i
soldi sono meno, & vero, ma que-
sto vale per tutto il lavoro dipen-
dentein Italiarispetto a quei Pae-
si. Nessuno degli oppositori rie-
sceatrovare un'alternativa credi-

bile».

Si riferisce alla
Fiom?
«La Fiom ha una cu-

riosa idea della demo-
crazia: le leggi si appli-
canoad articoli alterni,
ci sono minoranze che
devono batterele mag-
gioranze. La verita e
che non fa un accordo
da un sacco di tempo:
mailcompitodeisinda-
catiélavorare perlafir-
ma dei contratti, lo di-

sparita dall'Italia». . cono la Costituzione e
Nonéandatacosi, ~ contrasti lo Statuto deilavorato-
«Infatti: e ora biso- La Fiom? Ha  ri».
gna fare in modo che yn'idea di Quindi, il contratto
in Italia si producano democrazi dell'autosifara?
pil1 auto, e non meno. Zia «Il contratto si farg,
Questoavverrasolose tutta sua che alla Fiom piacciao
la convenienza a pro- no: diciamo prima di
durlesaraparagonabi- Natale.Manonlochia-

le a quella dei Paesi europei».

Il modello Pomigliano serve a

mi contratto dell’auto, lo chiami
col suo nome: contratto Fiat».



