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Infrastrutture. Allarme del rapporto Oti: molte opere avanzano a rilento o sono in stallo - Pesano i maxi-costi e la complessita delle procedure

Il Nord-Ovest é a rischio paralisi

Asperti (Assolombarda): agevolazioni fiscali per favorire gli investimenti dei capitali privati

Marco Morino
MILANO

Avanti di questo passo il
Nord-Ovest sitroveraalla parali-
si. Con ripercussioni gravissime
per la mobilita di merci e perso-
ne. Molte delle opere infrastrut-
turalistrategiche perlamacrore-
gioneformatadaPiemonte, Ligu-
riae Lombardiaavanzanoarilen-
to o sono in stallo. Per alcune
(connessioni ferroviarie al nuo-
vo tunnel di base del Gottardo,
Pedemontana piemontese, nodo
viabilistico di Torino) non & nep-
pure possibile indicare con cer-
tezzaladata diultimazione deila-
vori. Per altre, i tempi di chiusura
dei cantieri restano comunque
lontanissimi, tra il 2020 e il 2025.
In qualche caso anche oltre.

Tocca al rapporto Oti Nord-
Ovest 2012 (Osservatorio traspor-
tiinfrastrutture),il report annua-
le curato da Assolombarda, Con-
findustria Genova e Unione indu-
strialedi T orino, sollevare’enne-
simo allarme sul ritardo infra-
strutturale che pesa su una delle
aree pit industrializzate del Pae-
se.Ilreport, presentatoieriin As-
solombardadal presidente Alber-

€[ project bond sono prestiti
obbligazionari per il finanziamento
di progettiinfrastrutturali. Possono
riguardare il finanziamento di
nuove opere (greenfield) oppure il
rifinanziamento del debito di opere
gia finanziate (brownfield)

toMeomartini e dal vicepresiden-
te Giuliano Asperti, analizza in
modoanaliticolo stato diavanza-
mentodelle opere stradali e ferro-
viarie di importanza strategica
perilNord-Ovest.

In Lombardia, nell’ultimo an-
no, ¢ stata completata un’opera,
la ferrovia Saranno-Seregno, 11
opere hanno avuto avanzamen-
ti mentre otto sono rimaste fer-
me. E ormai impossibile (si ve-
dalaltro articolo in pagina) che
Pedemontana e Tangenziale
esterna di Milano siano disponi-
bili per il 2015, ’'anno dell’Expo,
nellaloro interezza. :

Si aggrava la fase di stallo per

numerosi progetti ferroviari: la
trattaad altavelocita Brescia-Ve-
rona, le connessioni al tunnel del
Gottardo,ilnodo diNovara, il col-
legamento da nord a Malpensa, il
potenziamento Rho-Gallarate, la
lineaz dellametropolitanatorine-
se. Altrettanto si riscontra sulla
rete stradale e autostradale del
Nord-Ovest, in particolare per la
Pedemontana piemontese, latan-
genziale est di Torino, per Corso
Marche, per alcune opere di ac-
cessibilita a Expo 2015. Anche per

ALTA VELOCITA

Passo avanti per la Tav
Torino-Lione: Ltf approva
il progetto definitivo;

nei cantieri mille posti .
di lavoro direttiall'anno

ilnodo genovese I'ultimazione di
numerosi lavori stradali e ferro-
viarisslitta ben oltre il 2020.

Passo avanti invece per la Tav
Torino-Lione. Il cda di Ltf (Lyon
Turin Ferroviaire) ha approvato
ieri il progetto definitivo della
parte italiana della sezione tran-
sfrontaliera della nuova ferrovia,
da Bussoleno al confine di Stato.
Il progetto verrainviato alla com-
missione intergovernativa e, al
termine delliter di Via (valuta-
zione impatto ambientale), verra
sottoposto all’approvazione defi-
nitiva da parte del Cipe. Nei can-
tieri per la Tav Torino-Lione ci
saranno mille posti di lavoro di-
retti all’anno, per dieci anni.

Due le ragioni principali deiri-
tardi:lacomplessita degliiter bu-
rocratici/amministrativi e la diffi-
colta a reperire i finanziamenti.
Si tratta di progetti costosissimi,
che richiedono una forte mobili-
tazione dei capitali privatiaccan-
toaifinanziamenti pubblici, sem-
pre pitiesigui. «La situazione~di-
ce Asperti-obbligaaunragiona-
mento sulla fiscalita di queste
opere. Le norme nazionali sui
projectbond, il credito d’'imposta
e le defiscalizzazioni vanno nella

direzione piui volte auspicata da
Assolombarda e da Confindu-
stria. Ma quanto fatto non basta.
Infatti I'intervento sul credito
d’imposta resta timido sotto di-
versi punti di vista, a partire dal
fatto che vale solo per opere so-
praisoo milioni di euro e gia ag-
giudicate: le autostrade lombar-
de ne sono pertanto escluse e in
generale sono troppo pochii casi
concreti a cui si potra applicare.
Occorre maggior coraggio e un
sostegno superiore allaredditivi-
ta. Basta poco per stimolare gli in-
vestimenti in equity, fondamen-
tali per attivare questi project fi-
nancing. Varicordato - aggiunge
Asperti - che dal punto di vista
del gettito fiscale 'indotto creato
dall'infrastruttura potra genera-
re entrate di gran lunga superiori
all'agevolazione concessa».

Gli industriali perd non de-
mordono. «La nostra linea - in-
calzaMeomartini-¢é quelladiin-
sistere, chiamando tuttigliinter-
locutori coinvolti, pubblici e pri-
vati,aunaforte assunzione dire-
sponsabilita per sciogliere i no-
di che ancora rallentano la rea-
lizzazione delle opere».
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