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Braccio di ferro { Meceanismo appetibile
Matteoli ha chiesto di eliminare | Priorita alle strutture capaci
il numero chiuso ai lavori agevolati | di assicurare vantaggi immediati
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Grandi opere, si agli sgravi

Nel maxiemendamento la « Tremonti infrastrutture» in versione leggera

Giorgio Santilli
ROMA

Nellagran confusionediie-
ri sera al Consiglio dei ministri
enell’approvazione di purafac-

ciatachelohaconcluso,unaso-

lacertezzaperilprovvedimen-
to sulle infrastrutture: nel ma-
xiemendamento alla legge di
stabilitd entrera certamente la
normache prevedeil «finanzia-
mento di opere infrastrutturali
mediante defiscalizzazione».E
la cosiddetta «Tremonti infra-
strutture» che prevede sgravi
Ireselrap perisoggettiche par-
teciperanno al capitale perlare-
alizzazione di opere pubbliche.

Fino a tarda serata & conti-
nuato il braccio di ferro tra il
ministero dell’Economia e
quello delle Infrastrutture su
alcuni aspetti fondamentali di
quell’articolo. Per esempiosié
discusso se le agevolazioni fi-
scali si applichino soltanto a
un numero ristretto di otto
opere, come proponeva Tre-
montifin dall'inizio, oppure se
si possano applicare a tutte le
opere potenzialmente finan-
ziabili con capitali privati, co-

me ha chiesto Altero Matteoli
inrappresentanza di un ampio
schieramento di forze sociali,
soggetti finanziari e tecnici
che hanno contribuito alla pre-
disposizione del testo nelle ul-
time settimane.

Solo oggi, poj, si potra capi-
re quali degli altri 15 articoli
che ieri erano stati risistemati
nello schema di decreto legge
portato dal ministero delle In-
frastrutture al Consiglio dei
ministri potranno essere effet-
tivamente travasati nel maxie-
mendamento alla legge di sta-
bilita. Perché ¢ chiaro che ieri
sera si ¢ usciti dalla riunione
soltanto con una cartellina
vuota e un titolo al provvedi-
mento: nessuno dei presenti a
Palazzo Chigi eraingrado didi-
re da qualinorme fosse compo-
stoil provvedimento.

Itecnici del ministero di Por-
ta Pia che fino a tarda notte
hanno seguitoillavoro aPalaz-
zo Chigi erano scettici sulla
possibilita di poter travasare
nel maxiemendamento tutte o
gran parte delle norme prepa-
rate come decreto. I "paletti”

previstiper lalegge di stabilita
impediscono per esempio di
inserire le norme ordinamen-
tali. Potrebbero entrare, vice-
versa, le disposizioni che con-
sentono alle compagnie assicu-
rative di considerare tra le ri-
serve tecniche gli investimen-
ti in opere pubbliche e quelle
che rendono piu agevole
I'emissione di project bond da
parte dei concessionari.

Braccio di ferro anche sulla
marcia indietro proposta dalle
Infrastrutture sui tetti postial-
le riserve tecniche e alle va-
rianti in corso d’opera: a Tre-
monti I'idea di rinunciare alle
norme che lui stesso avevaim-
postoconildecreto allo svilup-
po di maggio non va proprio
git. Anche sulla semplificazio-
nedelle procedure diapprova-
zione dei nuovi investimenti
dei concessionari autostradali
¢’erano parecchi dubbi in Via
venti settembre.

Dopo giorni di sbandamen-
to e isolamento del ministro
Tremonti nelle riunioni di go-
verno, ieriil "boccino” étorna-
to nelle sue mani ed & quindi
probabile che le norme conte-

nute nel decretolegge saranno
passate a un severo setaccio.
Alla fine, del progetto organi-
co di riforme che avrebbe do-
vuto rilanciare gli investimen-
tiin infrastrutture e la parteci-
pazione dei capitali privati re-
stera ben poco.

Anche sull’efficacia delle
agevolazionifiscalidella«Tre-
monti infrastrutture», i dubbi
sono oggi molto forti anche tra
quegli esperti che lo stesso
Tremontiavevamessoincam-
po (la Cassa depositi e prestiti
e le fondazioni politiche
Astrid, RespublicaeItaliadeci-
de).Inparticolare si considera-
no insufficienti i soli sgravi
Ires e Irap ad attrarre capitali
privati, soprattutto se queste
agevolazioni sono sostitutive
dei contributi diretti gia asse-
gnatidal Tesoro. Sono inmolti
a ritenere che sarebbe utile
per rendere «bancabili» molti
investimenti I'inserimento di
unanorma che consentail tra-
sferimento al finanziamento
dell’opera di una parte dell’'Iva
prodotta dal traffico aggiunti-
vo generato dall’opera stessa.
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Le norme proposte da DEFISCALIZZAZIONE

Matteoli per il Disviluppo £ una delle poche certezze:

al «setaccio» dell’Economia: lanorma che prevede la

alla fine restera ben poco geﬁsc?hllanlgogzi?gglé
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della riforma iniziale infrastrutturali
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Difficile che isolisgravilrese
Irap riescano ad attrarre capitali
privati, Per rendere le opere
bancabili occorrerebbe agire
anche su una parte dell’Iva
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CEVOHLUZIONE DELLE GARE
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(*)il dato 2009 comprende la gara, indetta ad agosto, per la realizzazione della
nuova linea D della metropolitana di Roma, detl'importo complessivo di 3,2 mld.
Tale gara, a distanza di un anno (agosto 2010) & stata temporaneamente sospesa
(**) previsioni Fonte: www.infopieffe.it

stampa ad uso esclusivo del destinatario, non riproducibile.




