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Cantieri sperimentali
Nella lista degli interventi da avviare
entrano Napoli-Bari e Milano-Padova

Operazione a costo zero

Resta il nodo degli eventuali tagli
ai 4,9 miliardi gia decisi |
Grandi opere, incentivi pronti

Tremonti presenta oggi il pacchetto, investimenti agevolati da 8 a10

ROMA

sitis Prende corpoil decreto leg-
ge infrastrutture o, come si dice
in questi giorni nei corridoi di
Via Venti settembre, la "Tre-
montiinfrastrutture”, operapri-
ma del ministro dell’Economia
in un settore che in passato ha
pil frenato che accelerato. Tre-
monti si ¢ davvero convinto da
alcuni mesi (si veda Il Sole 24
Ore dell8 giugno) dellanecessi-
ta di rilanciare le grandi opere
per sostenere la crescita, sia pu-
re senza gravare sul debito pub-
blico. Capitali privati € la solu-
zione che sicercae per far decol-
lare il project financing, di cuisi
parladaanniinItaliasenzatrop-
pi risultati, & necessario un se-
gnale forte: incentivi fiscali.
Nell'idea di Tremonti, questiin-
centivi riguardano I'lrap e I'Ires
nella fase di costruzione e di ge-
stione dell’opera, ma non I'Iva,
che non si tocca, come invece
piacerebbe al ministro delle In-
frastrutture, Altero Matteoli.
Nelloschematremontianogliin-
centivi dovrebbero sostituire
seccamente i contributi diretti

VERTICE DI GOVERNG

Prima di vedere Confindustria
e Abi, Tremonti e Matteoli
proveranno a coordinare le
proposte. Buzzetti (Ance):
attenzione alle piccole opere

statali e dovrebbero riguardare,
in una prima fase sperimen}ale,
soltanto 8-10 opere. Alle otto au-
tostradali gia note, si potrebbe-
ro pero aggiungere due ferrovie:
laNapoli-Bari e laMilano-Pado-
vaad alta velocita. C’¢ anche chi
propone, al ministero dell’Eco-
nomiae alla Cassadepositie pre-
stiti, di eliminare il "numero
chiuso" per sperimentare i nuo-
vi incentivi su un campione pilt
ampio diopere.

Oggila "Tremonti infrastrut-
ture" dovrebbe finalmente de-
collare.L’occasione & 'incontro
con Confindustria e Abi dove il
ministro dovrebbe presentare
almenole prime idee trasforma-
teinnorme dilegge. Queste pri-
me bozze dovranno tener conto

anche del "pacchetto Matteoli-.

Castelli" che, in nome della col-
legialita di governo ribadita ieri
intuttele sedipolitiche, dovreb-
be fondersi con il "pacchetto
Tremonti".Poco importa,alme-
no nel palazzone ottocentesco
diPortaPia, che ilnome al prov-
vedimento lo dia il titolare
dell’Economia. Perloro & impor-
tante decollare, rispondere alle

imprese che fanno pressione e
magari inserire nel pacchetto
una buona parte dei 20 articoli
con cui si presenteranno oggi
all'incontro.

Tra le altre misure che do-
vrebbero confluire nel decreto
ci sono facilitazioni per favorire
ilcollocamento dibond delle so-
cietadi progetto (i futuri conces-
sionari),la possibilita per le com-
pagnie diassicurazionidiimpie-

- gare parte delle riserve tecniche

negli investimenti infrastruttu-
rali, ]a possibilita di usare la ces-
sione diimmobili pubblici come
contropartita nelle concessioni,
le accelerazioni procedurali per
le delibere Cipe (e la loro attua-

.zione quando stanziano fondi),

le semplificazioni nell’'approva-
zione dei progetti delle conces-
sionarie autostradali.

C’¢ poi laltra partita, quella
delle risorse. Il «fondo infra-
strutture» & statoricaricato dal-
lamanovradiluglio di 4.930 mi-
lioni per cui il ministero delle
Infrastrutture ha gid definito
uno schema di ripartizione
nell’allegato al Documento di

economia € Inanza; a essere
premiate sarebbero soprattut-
tole due nuove tranche del ter-
zo-valico e della Treviglio-Bre-
scia, con2,1 miliardi complessi-
vi. Altri 600 milioni andrebbe-
ro alle manutenzioni di Anas e
Rfi, 1,4 milairdi a interventi ur-
genti nel Sud, 200 milioni agli
interventinelle citta, 100 milio-
ni alla logistica. La preoccupa-
zione del ministero delle Infra-
strutture &, perd, soprattutto
che quei fondi non finiscano
nei tagli che Tremonti deve fa-
re ai ministeri per 6 miliardi.
La stessa preoccupazione
esprimera stamattina il presi-
dente dell’Ance, Paolo Buzzetti,
nella sua relazione all’assem-
blea annuale dell’asociazione
dei costruttori. Dauna parte fara
unastrenuadifesadelle poche ri-
sorse destinate al settore, dall’al-
tra trasmettera al Governo l'en-
nesimo richiamo a una distribu-
zione dei fondi disponibili che
non premi solo le grandi opere e
non penalizzi gli interventi di
manutenzione e dimessainsicu-
rezzadel territorio.
G.Sa.
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Foglio

Il pacchetto Tremonti

= SgraviIrap e Ires per le opere
realizzate in concessione

= Numeroristrettoa8010
delle grandiopere sucui
sperimentare gli incentivi
fiscali

« Facilitazione peril
collocamento di bond da parte
delle societa di progetto

& Semplificazione delle
procedure per Papprovazione
dei progetti da parte delle
concessionarie autostradali

Il pacchetto Matteoli-Castelli
i Attuazione delle delibere
Cipe pill veloci soprattutto
quando ’Economia deve
sbloccare le risorse (60 giorni
ditempo)

3z Distribuzione (senza tagli)
dei4.930 milioni del fondo
infrastrutture peril2012

w Utilizzo dell’extragettito Iva
generato dal traffico aggiuntivo
perfinanziare le opere

w Possibilita per le compagnie
diassicurazionidiimpiegare le
riserve tecniche negli
investimentiinfrastrutturali

Il tunnel del Frejus

300 mitioni

Rlsparmm diieri
E la riduzione dei costi per IItalia
derivante dall’accordo diierifrai
ministri Matteoli e Thierry

Rapporte Svimez. «Rispetto al Nord ripresa ancora lontana»
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Risparmio del progetto low cost:
Nell’ultimo anno sono stati ridotti
da 9,2 miliardia 5,1 miliardiicosti

per[ltalia dell'intero progetto

1

UEFFETTO DELLE MARGVRE -
Incidgnza sul Pil
=+12011 [=:]2012 [ 12013
Mezngiorno

6,4*

Centro-Nerd

4,8

21

B

EX 2
m effetto cumulato al 2013 j

Ipotesi Low cost ”

: Tratte non in galleria

Interporto
di Orbassano

8,2 miliardi

uii Tratte in galleria

Settlmo
orinese

. TORINO

Bmo
P Gronda

BN

Costo della tratta internazionale
Eilvalore del tunnel del Frejus che

potra usufruire ancora del

contributo del 30% della Ue

Ritaglio

stampa

ad uso esclusivo

del

destinatario, non

riproducibile.




