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Gl mmvestimenti scarseggiano
e1l patrimonio stradale s1 deteriora

ITALIA TRA1PRIMI PAESI
ADOTARSIDIAUTOSTRADE
MODERNE. ILSOLOMANTO
SUPERIORE VALE 1,27 MILIARDI.
UN DOSSIER DELLE IMPRESE
DELBITUME E DELL'ASFALTO
LANCIAPERQ L’'ALLARME
SULPEGGIORAMENTO

DELLO STATO DIMANUTENZIONE
CHEINCIDE SULLA SICUREZZA

SibillaDiPalma

Milano
11 deficit negli investimenti
sta progressivamente dete-
riorando il patrimonio stra-
dale italiano, con pesanti
conseguenze in termini eco-
nomiciedisicurezzadegliau-
tomobilisti. A lanciare l'allar-
me @& il Siteb, I'associazione
cheraggruppail75%delleim-
prese che operanonel settore
delbitumeedell’asfalto.Lofa
con il suo “Dossier sul valore
delle strade” che lancia I'al-
larme su una situazione in
progressivo peggioramento.
In Italia il valore delle stra-
de ammonta, dunque, per il
solo manto superiore, cio¢
asfalto, misto cementato e
stratostabilizzato, acircal,27
miliardi di euro. E’ una stima
che sale sensibilmente e rag-
giungei5Smilamiliardidieuro
considerando anche i costi
accessori di progettazione.
«Dopo aver accolto negli
scorsi mesi con fiducia—sot-
tolinea Carlo Giavarini, presi-
dente del Siteb — gli annunci
del neo ministro Corrado
Passera che aveva previsto il
repentinoavviodiunpianodi
ammodernamento infra-
strutturale nazionale, le no-

stre aziende sono ancoraoggi
inattesadiconcretemisure fi-
nalizzate allarealizzazione di
un serio programma per ri-
mettere in sicurezza le nostre
strade». E intanto il patrimo-
nio stradale va n malora, con
buona pace di chi le arterie
italiane le deve percorrere
ognigiorno.

Secondoilrapporto, I'Italia
& stato uno dei primi Paesi a
dotarsi di un sistema di mo-
derne autostrade, subendo
perdo negli ultimi anni un
preoccupante arretramento.
Mentre tutte le altre nazioni
europee hanno sviluppato
infrastrutture evolute, affer-
ma il dossier, nello Stivale le
arterie autostradali sono au-
mentate di soli 187 km in 14
anni. La condizione della re-
stante rete & insoddisfacente
e non permette di garantire i
requisiti minimi di sicurezza.

In particolare, secondo
I’associazione, la produzione
di asfalto & scesa dai 44 milio-
ni di tonnellate annue impie-
gate pertenere insicurezzala
pavimentazione stradale nel
biennio 2005-2006, ai 27 mi-
lioni registrati nei primi sei
mesidel2012. Untrend nega-
tivo che dovrebbe proseguire
anche per il resto dell’anno,
secondo queste previsioni
tutt’altro che ottimistiche.
«Per tenere in sicurezza le
strade bisognerebbe invece
tornareallivellominimodi40
milioni di tonnellate annue»,
spiegail presidente dell’asso-
ciazione.

Oltre alla mancanza di in-
vestimenti da parte delle am-
ministrazioni centrali e loca-
li, amettere arischiounsetto-

re che conta 4mila imprese e
50milaaddetticonunindotto
di 500mila lavoratori sono
perd anche i ritardati paga-
menti della pubblica ammi-
nistrazione,icostidellaburo-

crazia e la stretta creditizia.

A costituire il patrimonio
italiano sono soprattutto le
strade comunali extraurbane
(312.149 km), quelle provin-
ciali (118.892 km) e le strade
comunali urbane (171.479
km di estensione). Queste ul-
time sono quelle che versano
incondizionipeggioriesucui
la manutenzione & stata ri-
dottamaggiormente negli ul-
timi anni. A completare il

quadro sono le arterie auto-
stradalicon 6.588km, mentre
lestradevicinali, di piudiffici-
le stima (184.655 km), sono

spessoprivateononasfaltate.
«Per troppo tempo si & igno-
rato che la rete stradale di un
Paese esteso come |'Italia —
prosegue Giavarini—eunve-
ro e proprio patrimonio e un
asset strategico_da non tra-
scurare; se non sifa adeguata
manutenzione, la pavimen-
tazione degrada, diventa pe-
ricolosa e poco confortevole
nelgirodi8-10anni, finoado-
ver essere completamente ri-
fatta dopo 12-15 anni».
Guardando la situazione a
livello regionale, secondo i
dati dell’associazione, il de-
grado sarebbe diffuso a mac-
chia di leopardo, con alcune
amministrazioni, in partico-
lareipiccolicentri, abbastan-
zavirtuoseelegrandicittache
detengono la maglia nera.
«Considerato 100 come valo-

redimassimo degrado,’area
Nord Ovest raggiunge il livel-
1060, che implicauno stato di

collasso degli strati di base»,
sottolinea Giavarini. Migliore
lasituazione nel Nord Est che
siattesta sul livello 50 (degra-
do superficiale); mentre il
Centro raggiunge il punteg-
giopiupreoccupante,cioe70,
a testimonianza del collasso
di tutta la struttura stradale.
Non esistono, invece, dati uf-
ficialirelativi al Sud Italia.
L’Italiahadunqueunsiste-
ma di viabilita che andrebbe
dunque riasnmodernato per-
ché «ridotto mediamente al
50% della sua effettiva vali-
dita», aggiunge Giavarini. Pe-
nalanecessita didoverattua-
re tra qualche anno investi-
menti peril recupero ben piu
ingenti di quelli richiesti at-
tualmente. Lo stato non otti-
male delle strade si traduce,
infatti, ogni anno in circa
170milaricoveriospedalierie
in oltre 600mila richieste di
intervento al pronto soccorso
che, insieme alle invalidita e
alle giornate di lavoro perse,
comportano dei costi che si
aggirano attorno a40miliardi
di euro ’'anno. Spese che po-
trebberoessere drasticamen-
te ridotte attraverso una cor-
retta programmazione di in-
terventibiennalidimanuten-
zione. «Ma anche grazie a un
maggior equilibrio nella ge-
stione dei fondi alivello terri-
torialeeconlalimitazione del
Patto di Stabilita che non per-
mette di spendere le risorse
economiche disponibili oltre
un certo limite anche perico-
muni pilt virtuosi», conclude
illeader dell’associazione.
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|L COSTO DEL MANTO STRADALE
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Fante: elaborarioni ANCI su dati ISTAT

Le arterie
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