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Flop mirastrutture

le Grandi

Opere

crollano del 10,8%

Massimo Riva

uand le batiment va, tout va», Ancor pri-
ma che Keynes s'inventasse il suo noto
apologo sull'utilita di far scavare buche
magari solo per tornare a riempirle, i
francesi avevano gia immortalato con

questo non meno celebre detto I'importanza fondamen-
tale dell'attivita edilizia e delle opere pubbliche in genere
come volano di spinta per!'intero sistema economico.
Unteorematanto pilivalido quandosi trattidirianima-
reuna fase congiunturale debole o addirittura depressa.
Gliitaliani dimemoria pili solidanon possono aver di-
menticato, del resto, che Silvio Berlusconi scelse proprio
il tema delle infrastrutture come perno centrale del suo
programma di governo al momento del suo esordio in

politica.

seguedallaprima
emorabile resta,
infatti, la sua ap-
§ parizione televisi-
hj;m va nella quale su
Y  wémuna carta d'ltalia
tracciata alla buonassi esibi, pen-
narello alla mano, nel disegnare
un fantastico programma di co-
struzione di nuovi porti, auto-
strade, linee ferroviarie che
avrebbero dovuto trasformare il
nostro paese in unasorta di Ben-
godi del traffico di uomini e mer-
ci,conl'implicitaconseguenzadi
spingere la crescita di tuttal'eco-
nomiaecosifarrientrareanchela
disoccupazioneentrolimitifisio-
logici.

Pur nell'alternanza di governi
fradestraesinistraneilunghian-
nitrascorsidaallora, alcuneope-
re sono state effettivamente rea-
lizzate. Da Torino a Napoli - pas-
sando per Milano, Bologna, Fi-
renze e Roma - l'alta velocita fer-
roviaria & in esercizio.

Seppure con ritardi biblici &
stato sciolto il nodo autostradale
pil intasato d'Europa in quel di
Mestre. Ma nel primo come nel
secondo caso si trattava di opere
icuifinanziamentieranostatigia
appostati dalungo tempo nel bi-
lancio dello Stato.

Per il resto & accaduto che - a
dispettodellalezione diKeynese
del monito dei francesi - proprio
quandolacrescitaeconomicaha
cominciato a frenare, anziché
forzarne il passo con nuovi inve-
stimenti, lo Stato ha chiusoicor-
donidellaborsa, rinunciando al-
leinfrastrutturecomestrumento
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dirilancio dell'economia.

Alriguardoidatidegliannipiu
recenti sono davvero drammati-
ci. Un osservatorio affidabile co-
meil Cresmehastimato che que-
st'anno si chiudera con una ca-
duta delle opere pubbliche nel-
'ordinedel 10,8 per centorispet-
to al 2010. Anno che, a sua volta,
aveva segnato un meno 11 per
cento sul precedente, che era poi
giasceso del 7 per cento sul 2008,
e quest'ultimo aveva chiuso in
calodel6percentosull’annopre-
cedente.

Insomma, negli ultimi quattro
anni, il mercatodeilavori pubbli-
ci ha subito un ridimensiona-
mento del suo volume di oltre il
35 per cento. E perl'anno in cor-
so le notizie non sono migliori
quanto al mercato delle costru-
zioninel suo complesso, stimato
aunmeno 7,9 per cento.

Certo, gli ultimi sono stati an-
che gli anni piu difficili per i ri-
flessi sul bilancio pubblico della
crisi finanziaria generale e il 22
per cento perduto nel biennio
2010/2011 pud spiegarsiconl'ef-
fetto delle politiche di tagli della
spesa operati sotto la pressione
dei mercati e dei diktat europei.

Mailfenomeno puo spiegarsi,
non anche giustificarsi. Nel sen-
sochelatecnicadeitaglilinearie
indiscriminati, predilettadal mi-
nistrodell’Economia, Giulio Tre-
monti, ha mostrato particolar-
mente in questo camipo il suo
voltopeggiore perchéhafattoca-
dere sotto la scure del rigore fi-
nanziario anche quel genere di
spesa che sarebbe stata (e lo sa-
rebbe ancora) la pil1 adatta a so-
stenere la crescita del sistema e
quindi arendere piu tollerabileil
peso abnormedeldebito pubbli-
co.

Ora, sebbene con un incom-

prensibile ritardo, il governo
sembravolersiacconciareainse-
rire nell'attesa manovra per lo
sviluppo interventi mirati arida-
re ossigeno al boccheggiante ca-
pitolo delle infrastrutture. Ma la
prima impressione & che anche
stavolta 1'orizzonte del governo
nonriescaad andare aldiladelri-
corso amalcerti espedienti.
Poiché le casse pubbliche so-
novuote-ovveropoichécisicon-
tinuaarifiutare unarevisionera-
dicale della spesa con sposta-
mentifracapitolidel bilancio piti
emeno essenziali - sipuntaal "fi-
nanziamentodiopereinfrastrut-
turali mediante defiscalizzazio-
ne". In altre parole, alle imprese
concessionarie delle varie opere
siintende offrire una parziale ri-
duzione degli oneri tributari per
Ires ed Irap. Saranno sufficienti

questisgraviafarripartireilsiste-
ma?

Vanotato che perfinounbrac-
cio armato del Tesoro, quale la
Cassa Depositi e Prestiti, ha gia
sollevato fieri dubbi sulla propo-
sta anche perché i promessi bo-
nus fiscali andrebbero a sostitui-
re i precedenti contributi diretti
delloStatoconunsaldofinalepa-
rio addiritturainferioreallo zero.

Esattamente la stessa cifra
che, aquestopunto, sideve asse-
gnare al governo presieduto da
Silvio Berlusconi nella pagella
delle opere pubbliche.
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