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ANALISI

Due opere strategiche per la competitivita

di Paolo Bricco

e strade influenzano i mer-
cati. Le ferrovie contano
~4nellastoriadiunpaese. .
LaViadel Sale e la Via Franci-
gena hanno costruito il Medioe-
vo dei mercanti. Nell’'Europa at-
tuale lalta velociti non costitui-
sce soltanto una grande opera,
densadiincognite infrastruttura-
lie finanziarie e capace diaccen-
dere conflitti. E prima di tutto
una arteria che trasportera le
merci realizzate nelle fabbriche
di ciascun paese. Per andare do-
ve? E con quali effetti sulle linee
disviluppo diunsistema produt-

tivo? Nel caso dell'Italia il Corri-
doios, chedaLisbonain Portogal-
lo arriva fino a Kiev in Ucraina
(trampolino per la Russia), valo-
rizza due prospettive di crescita:
lapartnership storicaconlaFran-
cia, strategica fino agli anni Set-
tanta, e lo sbocco sui mercati
dell’Est Europa. Il Corridoio 24,

Rotterdam-Genova, invece, raf-
forzalintegrazionefral’Ttaliaela
Germania. Due infrastrutture
per due opzioni. Nella consape-
volezza che, nel migliore dei
mondi possibili, un’economia
exportoriented, apertaeintegra-
taavrebbe bisogno di entrambe.
SecondolTstat, nel 2010 abbia-

LEDIRETTRICI

1l Corridoio 5 consoliderebbe
l'asse storico con la Francia,
il Corridoio 24 la partnership
tedesca e (con Rotterdam)
l'espansione verso i Bric

mo esportato in Francia merci
per3omiliardidieuro. Nellostes-
soanno,’'exportversolaGerma-
nia & stato di 44 miliardi di euro.
Oggila Germania vale il 1305 del-
le esportazioni, un punto e mez-
zo in pit1 della Francia che si fer-
ma all'11,6 per cento. Le econo-
mielocalidel Nord sonomoltole-
gate alla Germania; un terzo dei
manufatti italiani che finiscono
in Germania & lombardo, il 15% €
veneto,il13% emiliano-romagno-
lo,il129% piemontese. Altrettanto
intenso & il legame con la Fran-
cia: il 289 delle esportazioni ita-
liane & lombardo, il 129% € veneto,
il 1206 & emiliano romagnolo, il
15% & piemontese. La Germania,
dungque, sopravanza di poco la
Francia. Le differenze sono mag-
giorinelladirezione opposta:im-
portiamo beni dalla Germania
percircasomiliardi dieuro, men-
tre quelli dalla Francia si limita-
noapoco pit1 di26 miliardi.
TlrapportofraGermaniaelta-

lia appare assumere tratti quasi
simbiotici se si analizza l'intrec-
cio industriale. Secondo la ban-
cadatisull'internazionalizzazio-
ne Reprintdel Politecnico diMi-
lano, che considera tuttiisettori
con lesclusione della finanza, le
impresetedesche che hahno par-
tecipazioni rilevanti in Italia so-
no8i7,quelle francesi493. Leita-
liane con partecipazioni in Ger-

mania sono1.213,in Francia1.358.

La questione non ¢& soltanto
statistica. 1l nodo ¢ la ragione
strategicadell’intreccioitalo-te-
desco. In questa prima fase di
economia internazionale post-
finanziaria, il manifatturiero

rappresenta il cuore produttivo
dell’economia europea. E, dopo
ilmotoretedesco,ilsecondotes-
suto economico con questa vo-
cazione ¢ quello italiano. Di fat-
toilnostro sistema produttivo &
diventato in questi ultimi quin-
dicianniunasortadiindottode-
luxe dellagrande industria auto-
mobilistica, meccanica e chimi-
cadella Germania: buona quali-
ta dei prodotti, basso costo del
lavoro e elasticita garantita dal-
la minore dimensione media
delle aziende. Componenti, ma
anche beni strumentali. Tutti
elementi che inchiavardano al-
la Germanialadorsale meccani-
capadana, che dal Piemonte at-
traversa la Lombardia, 'Emilia
Romagna e il Veneto per scen-
dere fino alle Marche. Un siste-
ma che ha bisogno di collega-

menti. Come il Corridoio 24.
C’¢, poi, un altro fattore da
considerare. Sul lungo periodo
Peconomia tendera ad assume-
re sempre pit la dimensione
dellimmaterialitad. Da questo
puntodivista,laGermaniaappa-

re pilt strategica della Francia: il
nostro export di servizi, nel
2009, ha infatti avuto un valore
di 11,1 miliardi di euro, contro i
6,8 miliardidella Francia.

Non esiste, pero, solo la dop-

pia opzione Francia-Germania.
11 Corridoio § significherebbe un
maggiore ancoraggio dell'econo-
mia italiana all’Est Europa. La
Russis, per quanto non valga pitt
di un paio di punti del nostro
export, dimostraunanotevole vi-
vacité; pex I'Istat, amaggiole no-
stre esportazioni sono cresciute
del27 per cento.

IICorridoio 24, invece, permet-
terebbe una pili profonda pene-
trazione nelle economie del
Nord Europa e consentirebbe,
grazieal porto diRotterdam, una
proiezione sui mercati globali.
Anche se & ancoratutta daverifi-
carelacapacita del sistema indu-
striale italiano di cogliere appie-
no le opportuniti offerte dai Bric
(Brasile, Russia, Indiae Cina),do-
ve le nostre imprese riescono a
conguistare per ora pochi spazi:
secondo il Tapporto Ice del 2010
le esportazxom 1tahahe finiscono
soltanto per il 2,3%in Cini%, peril
2,29 in Russia e per meno del 3%
in tutto il Sud America. Mercati
daservirenonsoltanto corrlapras:
duzione in loco, ma anche attras
verso 1 terminal dei porti del
Nord Europa, come Rotterdam.
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