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Infrastrutture, L’Austria non pud reperire i fondi necessari entro il 2016 e spera in maggiori risorse dalla Ue

Brennero, Vienna frena sul tunnel

Oggi vertice in Alto Ad1ge con Pat Cox - Tl termine lavori previsto entro il 2025

Mirco Marchiodi

BOLZANO

sz Il tunnel del Brennero si fa-
ra». Cosl ha assicurato ieri Pat
Cox, coordinatore europeo di
quello che coi suoi 64 chilometri
dilunghezza édestinatoadiventa-
re il tunnel ferroviario pilt lungo
d’Europa, durante il primo dei
due giorni diincontriin Alto Adi-
ge. Ma oggi a Bolzano, nel vertice
con il presidente della Provincia
Luis Durnwalder il punto pit1 criti-
co sara quello di capire leffetto
delle manovre dirisparmio attua-
te in Italia e Austria. Austria so-
prattutto, perché come poche set-
timane fa aveva commentato stiz-
zito il commissario governativo
Mauro Fabris, «stavolta nessuno
puddarelacolpaaisolitiitaliani».

Al contrario, a frenare € Vien-
na.Perché, seinItalia, come hari-
badito proprio ieril'ad diFs Mau-
ro Moretti, «al Brennero il lavoro
va avanti», le ferrovie austriache

64 CHILOMETRE

entro il 2016 dovranno contribui-
re con 1,6 miliardi al pacchetto di
risparmi deciso dal governo di
Vienna. Poco pitt di un quarto di
questasommasarareperita attra-
verso tagli alla spesa preventiva-
ta per il tunnel del Brennero: si
tratta di 450 milioni che saranno

-recuperatiinparte attraversolari-

nuncia a opere ritenute non fon-
damentali, ma soprattutto postici-
pando a dopo il 2016 lavori per i
quali in questo momento non ci
sono fondi a disposizione. Iritar-
di, afferma Famministratore dele-
gato della Bbt, la societd europea
che si occupa della realizzazione
del tunnel, non dovrebbero in-
fluenzare inmaniera determinan-
te la tabella di marcia: «Finora -
spiega Konrad Bergmeister - ab-
biamo appaltato lavoriper 550 mi-
lioni e tra Italia e Austria entro il
2016 saranno finanziatialtri1,6 mi-
liardi. I lavori dovrebbero termi-
nare entroil202s,'entrataineser-

cizio & prevista per il2026».

I costi complessivi del tunnel
saranno attorno ai 9 miliardi, da
suddividere in partiuguali tralta-
liae Austria. Madi centrale impor-

Le caratteristiche tecniche del tunnel

tanza sara il finanziamento euro-
peo. E la decisione definitiva di
Bruxelles arrivera solo nel 2014.
Anche questo spiega i tentenna-
mentiaustriaci: oggiil cofinanzia-
mento Ue ¢& fissato al 27%, ma il
programma 2013-2020 prevede di
innalzarloal 40%. Coxnonfapro-
messe, magarantisce massima at-
tenzione a quello che ha definito
«il pih importante progetto infra-
strutturale europeo.

A differenza della Torino-Lio-
ne, i lavori per la realizzazione
del tunnel tra Fortezza e Inn-
sbruck procedono senza partico-
lari proteste. A livello politico, le
Province di Trento e Bolzano so-
no glisponsor principali dell’ope-
ra, «irrinunciabile se vogliamo
trasferireiltraffico dall’autostra-
da alla ferrovia», sono convinti i
governatorl Lorenzo Pellal elLu-
is Durnwalder. E nell'incontro di
ieri con Cox, isindaci dei Comu-
ni confinanti come Vipiteno,
Chiusa e Bressanone, non hanno
chiesto lo stop ai lavori, ma piut-
tosto misure di compensazione
ambientale, ovvero investimenti
afavore della comunita che pos-

I traforo, sulla direttrice

Berlino-Palermo,

Asse Ten-1: Berlino-Palermo, Milano-Bologna

& destinato a diventare

Asse Ten-1in esercizio o in via di costruzione

il piti lungo d’Europa
nel trasporto ferroviario

Lunghezza nuova linea del Brennero
Verona-Monaco

Lunghezza galleria di base

portale Fortezza-portale Tulfes

Lunghezza galleria di base
portale Fortezza-portale Innsbruck

Velocita d’esercizio per il traffico merci

Velocita d’esercizio peril traffico passeggeri

Costi preventivati (base di prezzo 1/1/2010)

Costi preventivati, inclusi rischi supposti, ma
non quantificabili (base di prezzo 1/1/2010)

Fasi di progettazione e costruzione

Fase [:-progetto preliminare e prospezione

Fase II: progetto definitivo e valutazione

dell’impatto ambientale

Fase Ila: tratti del cunicolo esplorativo

Fase I1I: gallerie principali

sano "risarcire” la popolazione
dei disagi causati. L altro timore,
écheilavoriperiltunnelnon pro-
cedano di pari passo con quelli
delle tratte d’accesso. Su questo
Tirlandese Cox ¢ categorico: «La
prioritd & massima per entrambe
iprogetti».

Sullo sfondo si gioca anche la
partita del rinnovo della conces-
sione perl'autostrada del Brenne-
roinscadenzanell’aprile del2014.
Proprio ieri & scaduto il termine
inserito nel Milleproroghe entro
il quale le Province di Trento e
Bolzano avrebbero dovuto trova-
re un’intesa col governo per rin-
viare la gara che dovra essere in-
detta dall’Anas. Il governo ha pe-
10 accordato una dilazione e Del-
lai e Durnwalder si recheranno a
Roma gia nei prossimi giorni.
Due le ipotesi sul tappeto: rinvio
della gara oppure indizione di un
bando che comprendatra le con-
dizioni il- cofinanziamento del
tunnel ferroviario. A questo pro-
posito 'A22 ha gia accantonato
mezzomiliardo e colrinnovo del-
laconcessione potrebbe garantir-
ne almeno altri due.
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Lavori senza proteste. Il cantiere avviato tra Fortezza e Innsbruck
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