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DALLABREBEMIALLE DUE
PEDEMONTANEFINOALLA
VENEZIA-TRIESTE: OPEREPER
20 MILIARDIRISCHIANO 11,
FERMO PERCHE LO SPREAD §TA
FACENDO SALTARETPIAN]
FINANZIARI E1SOCIPUBBLICI
NONHANNOLE RISORSE
NECESSARIE. MOLTIPROGETTI
ERANO CARENTI DALL'ORIGINE

Paolo Possamai

Milano
E se pure i cantieri che hanno avuto
la benedizione del parroco, il taglio
del nastro come da cerimonia, la
bandadel paese eil ministro in ghin-
gherisifermassero? Ipotesi tutt'altro
che fantasiosa, il blocco delle grandi
opere in Italia. Per dirla con Fabrizio
Palenzona, presidente dell’Aiscat, la
grande crisi ha quasi eliminato la
materia prima per le infrastrutture: i
quattrini. “Darisorse finanziarie ab-
bondanti e a tassi contenuti— dice il
leaderdell’associazionecheriunisce
tuttele concessionarie autostradali-
ci ritroviamo ora con risorse finan-
ziarie scarse, a tassi crescenti. La
molteplicita degli investitori si e for-
temente diradata e tradotta in inve-
stitori scarsi e molto selettivi. Il con-
corso pubblico nella realizzazione
delle infrastrutture da circoscritto &
ormai divenuto quasiinesistente”.
Diagnosi stringente, che pone un
colossale punto interrogativo sopra
ai piani finanziari delle societa auto-
stradali, ancorché approvati e poi
politicamente strombazzati ai quat-
tro venti. In sostanza, il sistemaban-
cario italiano appare
sempre pitt in diffi-
colta nell'intermedia-
re,aprezziaccettabilie
alungotermine,igran-
divolumidifondiindi-
spensabili a realizzare
operazionicomeleau-
tostrade BreBeMi
(Brescia-Bergamo-
Milano), Pedemonta-
na Lombarda, Tem,
Pedemontana Veneta
e, daultimo e perd non
per ultimo poiché co-
stituisce un caso di
scuola, la terza corsia
sulla A4 Venezia-Trie-
ste. Nel caso di Pede-
montana Lombarda e
Tangenziali Esterne milanesi, a far
scappare le banche & laindisponibi-
lita della controllante Autostrada
Milano-Serravalle a versare la sua
quotadi capitale, essendo gia grava-
ta da pesante indebitamento e do-
vendo versare gli utili di gestione al
suosocio Provincia diMilano. E cosi,
in molti di questi casi, al pil1 siamo a
cantieri avviati con fondi bridge, ma
senza che sia stato eseguito il finan-
cingcompleto. Enonviedasorpren-
dersi che alle gare non partecipino
banche straniere, poiché!'Italia bril-

lanella classifica dei paesi che meno
garantiscono il rispetto dei contratti
e, dunque, il fattore di rischio au-
menta esponernzialmente.

In Italia sono in corso cantieri per
182 chilometri di autostrade e altri
818 chilometrisono previsti dai con-
tratti firmati tra Anas e concessiona-
ri. Ne deriverebbero investimenti
complessivi stimati a quota 20 mi-
liardi. Masulla carta. Perché accanto

agliitalici effetti del credit crunch, va
pure messa in conto la riduzione dei
volumi di traffico generati dalla crisi
economica e, di conseguenza, la ca-
pacita finanziaria dei concessionari.
E appare sempre pii velleitario im-
maginaredibussareadenariaPalaz-
zo Chigi. Insomma, uncircuitovizio-
so assaiarduo dadipanare,
“Atlantia mantiene il miglior ra-
ting tra le societa autostradali al
mondo — sottolinea 'amministrato-
re delegato Giovanni Castellucci - il
che ci permette di continuare a fi-
nanziarci a condizioni ante-crisi e di
mantenere i ritmi di investimento
previsti dal piano convenuto con
Anas”. Insostanza, senel 2005 Atlan-
tiaemettevabond conrendimentoal
5%al0anni, duesettimanefaharea-
lizzato un collocamento al 4,8% a 20
anniedunquehauncanalediacces-
so diretto nella raccolta dei capitali

pereseguire un piano da 20 miliardi.

E difatti lo scorso anno ha concluso

cantieri per 1,7 miliardi. Ma Atlantia
rappresenta 1'anomalia. Il dato di
fondo attiene alla generale difficolta
dimobilitare grandimasse dicapita-
li su un lungo arco di tempo. Se a li-
vello europeo nel 2011 & stato regi-
strato unrallentamento delle opera-
zioni di partnership pubblico priva-
te (Ppp), scendendo a 84 operazioni
dalle 112 dell’anno precedente, in
Italia @ avvenuto un crollo nel nume-
ro dei closing. A fronte di 27 opera-
zioni di project financing in Gran
Bretagnaodei 19 contrattiin Francia
edeil6in Germania, per contareilri-
sultatoinltaliabastanoduedita. Nu-
meri che parlano, cosi come elo-
quente appare la percentuale del
24% delle concessioni di lavori pub-
blicibanditenel 2011 effettivamente
arrivate a aggiudicazione. Alla prova
deifatti, ossiaallaverificadellasoste-
nibilita economico-finanziaria, i tre
quarti deibandisono finiti in nulla.
Merita un capitolo a parte la vi-

cendadelfinanziamento perlaterza
corsia della A4 Venezia-Trieste, che
vale oltre 2 miliardi. Il concessiona-

Autostrade, mgorgo sui cantiert
tasstalfi, banche m fuga, lavort stop

rio si chiama Autovie Venete, di pro-
prieta all'84% della finanziaria Friu-
lia, a sua volta all’'80% della Regione
Friuli Venezia Giulia e per la parte ri-
manente in capo a vari istituti di cre-
dito. Data al 5 ottobre 2010 1a lettera
con cui Autovie invitava 23 banchea
partecipare alla gara per il finanzia-
mento. 11 31 marzo 2011 un unico
pool composto da Biis, Unicredit,
Centro Banca, Credit Agricole, Me-
diobanca, Natixis, Mps, Deutsche
Bank ha presentato un’offerta con
scadenzal5novembre2011.Daallo-
ra, buio totale. Salvo apprendere un
paio di settimane fa dalle pagine del
“Piccolo” di Trieste, che le banche
avevano posto unaserie di condizio-
ni ritenute evidentemente inaccet-
tabili da chigovernalaRegione Friu-
li Venezia Giulia. Tra queste condi-
zioni, a parte il pegno sulle azioni di

Autovie, anche I'esclusione della di-
stribuzione degli utili di Autovie fino
al 2017, la disponibilita a ricapitaliz-
zareindeterminaticasielanecessita
dell’assenso delle banche stesse a
che Autovie possa partecipare alla
garaperilrinnovodellaconcessione,
in scadenza appunto nel 2017. Pec-
cato che tutta l'attivita di Friulia,
stramba merchant bank pubblica,
sia storicamente stata sostenuta ap-
puntodaiprofittidi Autovie, [lgover-
natore Renzo Tondo e il suo assesso-
re ai Lavori pubblici, Riccardo Ric-
cardji, che & pure commissario ad ac-
ta per la terza corsia, giurano che i
soldisaranno garantiti da Banca Eu-
ropeadegli Investimenti e Cassa De-
positi e Prestiti. La prima ha dichia-
rato di poter garantire un miliardo.
La seconda avrebbe disponibilita
per 900 milioni. Ma a quale tasso? Se
I'erogazione di Cdp fosse aggancia-
ta al rendimento dei Btp decennali,
il piano finanziario di Autovie po-
trebbe reggere? Lapidario il com-
mentodiFederico Marescotti, finoa
unannofaamministratore delegato
di Friulia e consigliere di Autovie: il
piano finanziario della concessio-
naria poteva essere sostenibile fino
atassi del 6%, oggi siamo al 7% e ol-
tre. Attualmente sono in corso i la-
vori sul primo lotto, da Quarto d’Al-
tinoaSanDona, perché Autovieave-
va da anni in cassa i 450 milioni per
pagare. Sul resto, solo interrogativi.
Un nuovo bando per il finanzia-
mento rivolto alle banche sara pub-
blicato a luglio. E nel frattempo, il
crono-programma ha accumulato
almeno due annidiritardi.
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DENSITA DELLA RETE AUTOSTRADALE

In ltalia, in km per 100 km quadrati
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Alato,

un cantiere
perla
realizzazione
di una
autostrada.
Solo i lavori
per la Venezia
-Trieste
valgono
investimenti
per 2 miliardi

IL TRAFFICO SULLE AUTOSTRADE '[YPROTAGONISTL]
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AutoBrennero e Serenissima, 1 rmnovi incrociati

Glientilocalitrentin-altoatesininonvoglionomollarela  gne che segnanoil confine fraVenetoe Trentino. Delre-
“loro” AutostradaA22 del Brennero.Isocilombardo-ve-  sto, nel contratto tra Serenissima e Anas & scritto senza
netidellaBrescia-Padova,conl’'asseBancalntesa-Astal-  equivoci che la concessione potrebbe essere rinnovata
" diintesta, non ne vogliono sapere di perdereildominio  fino al 2026 solo se entro il 2013 fosse approvato il pro-
sullalorotratta. DestiniincrociatiperA22eSerenissima,  getto definitivo del completamento dellaA31. In palio ci
perché le rispettive concessioni sono in scadenza. Qui  sonosuSerenissimaun pianofinanziarioda3miliardidi
stal’intrecciodi concessioni:ilgovernoviaAnaspotreb-  euro, su A22 il finanziamento del tunnel ferroviario di
be porre condizioni non capestro nel bando digaraper  base del Brennero. Ma in gioco vi & anche il disegno di
laA22,incambioglientilocalitrentinidovrebberosbloc-  Anasdiritirare tutte le concessioni quando vanno asca-
care il completamento verso nord della A31 Rovigo-Vi-  denza. EA22 e Serenissimasonoassairicche.  (p.pos.)
cenza-Trento, da trent’anni ferma ai piedi delle monta-
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