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LA RETE STRADALE IN ITALIA
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Luigi Dell’Olio

Mliano
Le grandi reti ferroviarie e auto-
stradali che restano incompiute
(se non addirittura sulla carta) e
le difficolta di creare sistemi di
coliegamento intermodale sul-
Vesempio delle migliori espe-
rienze europee. Ma anche i pro-
getti per realizzare un’unica
piattaformaintegratada Genova
aMilanoelavolontadigiocareda
protagonista la partita dei corri-
doieuropei. Eunquadrodilucie
ombre quello che caratterizza la
logisticanel Nord-Ovestdel pae-
se. L’area pill importante dal
puntodivistaindustriale,enona
caso anche quella conimaggiori
livello di traffico (rapporto tra
strade disponibili e mezzi circo-
lanti), & alla vigilia di una svolta:
le scelte di investimento dei
prossimi annielacapacitadiab-
battere il peso della burocrazia
potrebbero dare nuova linfa al
territorio, consentendogli di ag-
ganciarelaripresainternaziona-

Temichesarannoal centrodel
Forum Internazionale della Lo-
gistica e dell’Autotrasporto, in
programma il prossimo 4 no-
vembre a Fiera Milano (polo fie-
ristico di Rho) presso il Centro
Congressi Stella Polare. Si tratta
delterzoappuntamentodopogli
Stati Generali organizzati nel
2009 e 2010 e fa parte di un per-
corso chesiconciuderaaVerona
Fiere nel novembre 2013, quan-
do tornera con una formula rin-
novata TranspotecLogitec (mo-
stra focalizzata sul trasporto in-
dustriale elalogistica).

LaBanca d'Ttaliahastimato in
40miliardidieuroil prezzo paga-
to dal paese periritardinel cam-
podellalogistica, 10deiqualiim-
putabili alle quattro regioni del
Nord-Ovest (Valle d’Aosta, Ligu-
ria, Piemonte e Lombardia). Lo
studio preparatorio alla revisio-
ne del Piano Nazionale della Lo-
gistica ha messo nero su bianco
le priorita per ridurre il gap di
competitivita rispetto ai princi-
pali paesi europei, indicando le
infrastrutture prioritarie perl'a-
rea. Sul fronte ferroviario si va
dalla linea ad alta velocita Tori-
no-Lione al quadruplicamento
della Chiasso-Seregno, dal po-
tenziamento della linea Sere-
gno-Malpensa-Novara fino al-
l'altacapacita/altavelocitaMila-
no-Genova (Valico dei Giovi). A
livello aeroportuale su tutti spic-
ca il progetto della terza pista a

Aziende e istituzioni a confronto alla Fiera di Milano

H Forum Internazionale della Logistica e
dell’Autotrasporto (in programma il prossimo 4 novembre
a Fiera Milano-polo fieristico di Rho, presso il Centro
Congressi Stella Polare). Si trattera di un’occasione di
incontro e dibattito tra operatori, committenza, mondo
industriale e istituzionale. Il programma prevede due
conveghni istituzionali e cinque workshop paralleli. Tra i
relatori presenti, Alfredo Altavilla (amministratore
delegato di lveco), Mauro Moretti (amministratore
delegato di Ferrovie dello Stato) e Bartolomeo Giachino,
(sottosegretario ai Trasporti e presidente della Consulta
Generale per I’Autotrasporto e la Logistica).

Malpensa, mentreincampopor-
tuale tra le priorita figurano la
piattaforma multifunzionale di
Vado Ligure e il progetto Voltri.
Senza dimenticare le autostrade
elestrade a elevata percorrenza,
comeladirettissimaBrescia-Mi-
lano (la cosiddetta BreBeMi), la
Pedemontanalombardaequella
piemontese, fino all’Asti-Cuneo.
Sequeste sono alcune delle prio-
rita, l'analisi dell’esistente &
preoccupante: «Gli sviluppi dei
traffici marittimo portuali di
containerediAutostrade delMa-
re nei porti del Nord Tirreno, air
cargo suMzxp e ferroviariversola
Svizzeratrovanounarispostain-
frastrutturale incompleta e con
tempisticheinadeguatelungogli
assifraleportediaccessoeimer-
catidiriferimento principali—si
legge nello studio — Dalle anali-
si condotte emerge la necessita
di privilegiare la connessione
dellereti eleaccessibilita dei ter-
ritori, eliminando i colli di botti-
glia e dando possibilita al paese
di intercettare i grandi flussi, ri-
trovano nelle analisi svolte com-
pletarispondenza».

La sfida per centrare gli obiet-
tivi prefissati si gioca principal-
mente sue due piani: reperire le
risorse necessarie per gli investi-

menti, magari anche puntando
sull'alleanza pubblico-privato
per fronteggiare la carenza di
budget che in questa fase carat-
terizza sia lo Stato, che gli enti
pubbliciterritoriali;dall’altrada-
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re una scossa alle procedure bu-
rocratiche che in molti casi con-
tinuano a bloccare la cantieriz-
zazione delle opere gia finanzia-
te. Uno studio di AtKerney sulla
reteinfrastrutturale del paese ha
posto questi aspetti in cima alle
priorita per guadagnare efficien-
za: semplificazione ed efficien-
tamentodeiprocessinormativie
amministrativi innanzitutto,
quindi qualificazione dell’offer-
ta nella catena del valore lungo
tutta la filiera logistica e focaliz-
zazione degli investimenti su al-
cune prioritarie infrastrutture di
rete. Obiettivi che coinvolgono
pili aspetti procedurali che stan-
ziamento di denaro.

Sul fronte del coordinamento
e della semplificazione stanno
lavorando le autorita locali, le
imprese ele Camere di commer-
cio impegnate nel progetto di
progressiva integrazione fra le
banchine liguri e il loro naturale
«retroporto» individuato nelle
regioni Lombardia e Piemonte
con l'obiettivo di fornire alle
grandi case di spedizioni, cosi
come agli operatori dellalogisti-
ca e dei trasporti un pacchetto
completo di servizi che preveda
nonsololeoperazionidicaricoe
scaricodellemerci, maarrivifino
alla consegna finale della merce.
Un piano suggestivo dalla cui ef-
fettiva realizzazione potra di-
pendereunabuonafettadicapa-
cita competitiva dell’area negli
anniavenire.
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