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Addio al rlancio senza le grandi opere

LEECONOMIE CHE
VIAGGIANO SULL’ASSE
GENOVA, MILANO ETORINO
SONO OGGI PIU CHEMAI
LEGATEAL COMPLETAMENTO
DELLE INFRASTRUTTURE
FONDAMENTALIPER DARE
RESPIRO AT TRAFFICI

EAL BUSINESS DIMILIONI
DIIMPRESE REGIONALI

Vito De Ceglia

Milano
Che fine ha fatto la “santa al-
leanza” traGenova,MilanoeTo-
rino, 'asse di ferro che avrebbe
dovutofardavolano altriangolo
industriale pi1 sviluppato d'Ita-
lia? Sono trascorsi dieci anni da
quel progetto, lanciato in pom-
pamagnadalletrerispettive Ca-
mere di Commercio, e sposato
datuttiiprotagonistidelmondo
politico e imprenditoriale di al-
lora. Dieci anni sono tanti, un’e-
ternita per una macro-regione,
quella del Nord-Ovest, che si
candidava a diventare la piu
grande piattaforma logistica del
Sud Europa e il terminale dei
traffici del Mediterraneo verso il
Nord Europa. Un’area dove &
concentrato una dei pil1 impor-
tanti “polmoni” produttivi
d’Europaedelmondo: 15 milio-
ni di abitanti, 1.600.000 imprese
(26% delle imprese italiane),
7.400.0000ccupati (30%dell’oc-

cupazione nazionale); 32% del.

Pil, 41% dell’export e 50% del-
I'import italiano.

A dieci anni di distanza, il bi-
lancio sullo stato dell’arte del si-
stemalogistico del Nord-ovest e
in chiaro scuro. La verita & che
buona parte delle aspettative
della “santaalleanza” sonostate

disattese: ritardi, scarsita di fi-
nanziamenti, localismi hanno
in parte bloccato molti cantieri.
Ora, pero, lamacchina del gran-
de rilancio sembra essersi ri-
messainmoto.Almenoéquesto
lo scenario che emerge nel rap-
porto “Le Infrastrutture per il
Nord-ovest 2001-2011: dove
eravamo, dove siamo” redatto
dall’Osservatorio territoriale in-
frastrutture (Oti), creato nel
2001 dalle associazioni confin-
dustriali di Torino, Milano e Ge-
nova.

Nel rapporto Oti, silegge che
«il monitoraggio condotto su
novesistemiinfrastrutturalie 42
opere ha messo in luce come
molti passi siano stati compiuti
nella direzione voluta: nel 2001
ben21 interventi erano soltanto
alla fase di semplice previsione
programmatoria, mentre altri
11disponevanoesclusivamente
diunaprogettazione prelimina-
re.Nel2011,leoperedellaprima
categoria si sono ridotte a una,
mentre, nel decennio, si sono
apertiicantieriper27infrastrut-
ture, sei delle quali sono gia en-
trate in esercizio».

Sitrattanelcomplesso, spiega
il rapporto, di un processo «fi-
nanziariamente imponente,
pari aunimpegno stimato di ol-
tre 56 miliardi di euro, dei quali
circa 39 relativi alle opere di cui
si & avviata la fase realizzativa.
Tra le pili rilevanti concluse ed
entratein esercizio nelcorsodel
decennio, oltre-al passante fer-
roviario di Milano, ad alcune
opereconnesseall’aperturadel-
VaeroportodiMalpensaeal pro-
lungamento delle reti delle me-
tropolitane, va ricordata I’aper-
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Fonte: elaborazioni i dat stat

Nell’area
del Nord-Ovest

turadellanuovalineaferroviaria
alta velocita e capacita Torino-

‘Milano».

Nel frattempo, molti sono i
cantieri in fieri o in fase di aper-
tura. «Tra questi — osserva il
rapporto—laBrebemi (Brescia-
Bergamo-Milano),laPedemon-
tanalombarda, gli interventi sui
nodiferroviaridiMilano, Torino
e Genova, una serie di opere
connesse all’organizzazione
dell’Expo 2015 e al migliora-
mento dell’accessibilita strada-
lealcapoluogolombardo, ilrad-
doppio della linea costiera del
Ponente ligure, il potenziamen-
to della ferrovia pontremolese»r.
E’ questo un processo che
«sconta ancora numerosi ritar-
di, slittamenti nei cronopro-
grammiecriticitacherestanoda
superare per completare nei
tempi previstiilquadro degliin-
terventi». Le note dolenti sono,
pero, anche i «problemi di con-
senso sociale, di disponibilita
delle necessarie risorse finan-
ziarie e divincoli progettuali».

In ogni caso, il rapporto Oti
prevede per il 2021 la realizza-
zione «della quasi totalita delle
opereinfrastrutturalimonitora-

te», «il completamento della li-
nea ferroviaria Torino-Milano-
Verona, con i collegamenti ver-
soLioneeil Brennero», e darea-
lizzazione del terzo valico dei
Giovi e dei collegamenti verso i
valichi alpini del Lotschberg e
del Gottardo».

Un capitolo a parte merita il
caso della Torino-Lione, la cui
opera peraltro di recente & stata
al centro di polemiche. Una su
tutte: quello sollevata dal gover-

concentrati
15 milioni di
abitanti,
1.600.000
imprese (26%
delle imprese
italiane),
7.400.000
occupati (30%
dell'occupazio
ne nazionale)

natore della Liguria, Claudio
Burlando, che ha considerato
come possibile alternativa a
questainfrastruttura, nelcasoin
cui non ci fossero le risorse ne-
cessarie o 1'opera fosse ostaggio
degli oppositori No Tav, una li-
nea ferroviaria che potesse col-
legare Nizza, Ventimiglia e Ge-
nova, poi congiungersi con Mi-
lano attraverso il terzo valico.
Un'ipotesi che non ha trovato
consensi ma solo critiche, a par-
tire dall’assessore ai Trasporti
della Regione Piemonte, Barba-
ra Bonino («ormai le decisioni
sono state assunte, e si va avan-

ti»), per finire al presidente di
Confindustria Genova, Giovan-
ni Calvini, e a quello di Torino,
Gianfranco Carbonato, che ad-
dirittura ha definito l'idea di
Burlando «una pura follia».
Un'ipotesi, quella del gover-
natore genovese, che sembra
morta sul nascere: soprattutto
dopo che la Ue, qualche giorno
fa, ha inserito la Torino-Lione,
insieme altunnel del Brenneroe
al collegamento ferroviario Ge-
nova-Milano-Svizzera, tra le 15
opere infrastrutturali italiane
prioritarie per’Europa. L’'opera
Torino-Lione rientra in un pia-
no Uecheprevede, trail2014 eil
2020, la distribuzione di fondi
europeipercirca31,7 miliardidi
euro e il lancio di project bond,
ovvero strumenti finanziari in-
novativiche, grazieallegaranzie
comunitarie, potranno racco-
gliere sulmercatole altre risorse
necessarie per completare le
grandireti destinate a costituire
laspinadorsale dei collegamen-
tiintracomunitari.
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